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Eine zunehmende Anzahl der Einwohner Deutschlands fihlt sich durch
Lirmeinwirkungen stark beeintrachtigt. Lirm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, driickt Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen von Kommunen
und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliarden Euro Folge-
kostent. Ein Instrument, um der Belastung durch Larm und den damit verbun-
denen negativen Folgen entgegen zu wirken, ist die Lairmaktionsplanung. Mit
der

EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt es nunmehr ein rechtliches Instrument, die
Larmbelastung sowie MaBBnahmen zur Senkung der Larmbelastung darzustel-
len und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Verlarmung zu schiitzen. So lassen
sich nicht nur Gesundheitsrisiken verringern, die Stadte werden durch weni-
ger Larm auch lebenswerter.

1.1 Die rechtliche Ausgangslage

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 25.06.2002 iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm
(Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften L183/12 vom 18.07.2002) hat
die Europdische Union mit der Schaffung rechtlicher Grundlagen fiir einen
europaweiten, umfassenden Larmschutz begonnen.

Gemadl Art. 1 Abs. 1 der Richtlinie soll mit dieser

»€in gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schédliche
Auswirkungen, einschlieflich Beldstigung, durch Umgebungslirm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu werden
schrittweise die folgenden Mafinahmen durchgefiihrt:

a) Ermittiung der Belastung durch Umgebungsidrm anhand von
Ldrmkarten nach fir die Mitgliedstaaten = gemeinsamen
Bewertungsmethoden;

b) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iiber Umgebungsldrm und
seine Auswirkungen;

! Bonacker/Heinrichs/Schwedler, in: Umweltbundesamt/Europiische Akademie fiir stidtische
Umwelt (Hrsg.), Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City
— ein Handbuch zur kommunalen Lirmminderung, 2008, S. 1; abrufbar unter:
http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/index.html; letzter Zugriff: 18.9.2015.
Zusammenfassend zu den gesundheitlichen Folgen von Lirm Sachverstidndigenrat fiir Um-
weltfragen, Umweltgutachten 2008 — Umweltschutz im Zeichen des Klimawandels, BT-Drs.
16/9990, S. 385.
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Aktionspldnen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den
Umgebungslirm soweit erforderlich und insbesondere in Fdllen, in
denen das Ausmaf der Belastung gesundheitsschédliche Auswirkungen
haben kann, zu verhindern und zu mindern und die Umweltqualitét in
den Fdllen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.”

GemaR Art. 2 Abs. 1 betrifft die Richtlinie

»den Umgebungsldrm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in
offentlichen Parks oder in anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in
ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebduden,
Krankenhdusern und anderen ldirmempfindlichen Gebduden und Gebieten
ausgesetzt sind.”

Die Richtlinie gilt dagegen nicht fiir ,Ldrm durch Tétigkeiten innerhalb von
Wohnungen, Nachbarschaftsldrm, Ldrm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln
oder Ldrm, der auf militdrische Tdtigkeiten in militdrischen Gebieten
zuriickzufiihren ist.”

GemaR Art. 3 lit. a) der Richtlinie bezeichnet der Ausdruck Umgebungsldarm

»unerwiinschte oder gesundheitsschédliche Gerdusche im Freien, die durch
Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieflich des Lédrms, der
von Verkehrsmitteln, Strafienverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie
Geléinden fiir industrielle Tétigkeiten (...) ausgeht”.

GemaR Artikel 3 lit. r) bezeichnet eine strategische Larmkarte

veine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Ldrmquellen
zuriickzufiihrenden Ldrmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir
die Gesamtprognosen fiir eine solches Gebiet.”

GemaR Artikel 3 lit. t} bezeichnet Aktionsplan

seinen  Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von
Ldrmauswirkungen, erforderlichenfalls einschliefilich der
Ldrmminderung.”

Zentrale Instrumente der Richtlinie sind einerseits die Larmkarten, deren
Ausarbeitung im Einzelnen in Art. 7 i.V.m. Anhang IV geregelt ist, sowie gemaR
Art. 8 die Aktionsplane, fiir die einzelne Vorgaben in Anhang V gemacht
werden.

Die in den Pldnen genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der
zustandigen Behorden gestellt, sollten aber insbesondere auf die Prioritdten
eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgelegter
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sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen wurden.

SchlieRlich verfolgt die Richtlinie gem. Art. 8 Abs. 1 lit. b) Satz 2 auch das Ziel
der Sicherung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen gegen die Zunahme von
Lirm. § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG erweitert dies auf alle ruhigen Gebiete,
also auch auf ruhige Gebiete auf dem Land gem. Art. 3 lit. m) der Richtlinie.

1.2 Umsetzung in deutsches Recht

Mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)! im Ju-
ni 2005 sowie mit dem Erlass der Verordnung iber die Larmkartierung
(34. BImSchV)? wurde die EU-Umgebungsldarmrichtlinie (2002/49/EG) in natio-
nales Recht lberfiihrt. Die Lirmminderungsplanung - unter der sowohl die
Larmkartierung als auch die Larmaktionsplanung begrifflich gefasst sind -
wurde als Sechster Teil mit den §§ 47a - f im BImSchG verankert.

Berechnungsverfahren

Die EU-Umgebungsldarmrichtlinie und das BImSchG schreiben zur Bestimmung
der Schallpegel Berechnungen vor, nicht Messungen. Zur rechnerischen Er-
mittlung der Gerdusche von den jeweiligen Larmarten existieren anerkannte
nationale Berechnungsverfahren, deren Verwendung und Anwendbarkeit in
entsprechenden Rechtsverordnungen oder Verwaltungsvorschriften geregelt
sind.

Zur Ermittlung der Lirmbelastung im Zuge der EU-Umgebungslarmrichtlinie
wurden fir die Mitgliedstaaten der EU einheitliche Berechnungsverfahren
vorgeschrieben. Die Richtlinie eréffnet den Mitgliedstaaten bis zum Vorliegen
harmonisierter Verfahren zwei unterschiedliche Vorgehensweisen: entweder
die Verwendung sog. ,Interimsmethoden” oder die Weiterverwendung ange-
passter nationaler Verfahren. Deutschland hat sich fiir die Weiterverwendung
nationaler Verfahren entschieden und diese an die Erfordernisse der Richtlinie
angepasst. Die Anpassung bezieht sich zum einen auf die Vorgaben des An-
hangs Il sowie zum anderen auf die Forderung der Richtlinie nach einer
»Gleichwertigkeit” der Ergebnisse im Verhaltnis zu den Interimsverfahren. Im
Einzelnen wurden fiir den Gewerbe-, StraBen- und Schienenverkehrslarm fol-

! Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgéinge (Bundesimmissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 26. September 2002 in Kraft getreten am 4. Dezember 2010

2 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zur
Durchfiilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetze (Verordnung tber die Larmkartierung —
34. BImSchV) vom 6. Marz 2006
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fihrt:

o fir Industrie- und Gewerbeldrm die VBUI (Vorldufige Berechnungsme-
thode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe) auf der
Basis der DIN I1SO 9613-2.

o fiir StraRenverkehrslarm die VBUS (Vorldufige Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm an StraRen) auf der Basis der RLS-90.

o fir Schienenverkehrslarm die VBUSch (Vorldufige Berechnungsmetho-
de fiir den Umgebungsldrm an Schienenwegen) auf der Basis der
Schall 03.

Aufgrund der erforderlichen Anpassungen kommt es zu Abweichungen von
den nationalen Verfahren. Gegeniiber den nationalen Verfahren, die i.d.R. als
BeurteilungsgroRen die Pegelwerte fiir den Tag (6% bis 22° Uhr) und fiir die
Nacht (22% bis 6% Uhr) angeben, wurden bei den europdischen Berechnungs-
vorschriften als Indikator fiir die Belastung durch Larm der Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (Loen)?, eine Betrachtung von 24 Stunden, und der Nachtlarmindex
(Lnight) fur die Nachtzeit herangezogen. Die mit dem Lnign definierte Nachtzeit
ist von der Beurteilungszeit her vergleichbar mit der Nachtzeit der nationalen
Regelwerke. Mit dem Lpen wurde ein neuer Larmindex eingefiihrt, der mit
dem nach den nationalen Regelwerken errechneten Tagwert nicht vergleich-
bar ist. Dabei werden die drei Zeitbereiche Tag, Abend, und Nacht unter-
schiedlich gewichtet.

Loen: gemittelter Larmpegel iber 24 Stunden, setzt sich zusammen
aus den Zeitbereichen day (6 bis 18% Uhr), evening (18% bis
22% Uhr) und night (22% bis 6% Uhr) mit einer Gewichtung fiir
die Zeitbereiche evening (+ 5 dB(A)) und night (+ 10 dB(A)).

Lnight: gemittelter Lirmpegel (iber 8 Stunden (von 22% bis 6% Uhr)
Abbildung 1 — Definition des Lédrmindex Lpen; gemdf 34. BimSchV?

]. LDay LEvem£ +5 ) LN@! T 10)

LDEN=10-lgEIZ-101° +4410 07 4+8.10 1

! VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung {iber die Larmkartierung), 6. Marz 2006

2 Loen = Level day-evening-night

3 http://www.gesetze-im-internet.de/bimschv_34/__2.html; letzter Zugriff September 2015
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oder Abschlage vergeben werden. So entfallen beispielsweise der in den RLS-
90 beschriebene Zuschlag fiir die erhohte Lastigkeit der Anfahrgerdusche an
lichtzeichengeregelten Kreuzungen, sowie im Gewerbeldarm die Zuschlage fiir
die Ton- und Impulshaltigkeit.

Zentrales Charakteristikum der Larmaktionsplanung ist die Gesamtbelastung mit
Umgebungsldrm als Ausgangspunkt fir Uberlegungen zur Festsetzung lirm-
mindernder, vorbeugender und vermeidender MaRnahmen. Wahrend demzu-
folge das deutsche Immissionsschutzrecht primar darauf setzt, die Einhaltung
von Grenzwerten fir eine konkrete Quelle - bezogen auf den fir diese gelten-
den Grenz- oder Richtwert — zu gewahrleisten, stellt das Umgebungslarmrecht
auf die Immissionsperspektive beim Betroffenen (unabhéngig von der Ge-
bietsausweisung) ab und strebt an, dessen Belastung insgesamt zu minimie-
ren, gegebenenfalls auch durch kombinierte MaRBnahmen an mehreren ihn
betreffenden Larmquellen.
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Wihrend fiir die Larmkartierung mit der 34. BImSchV von der Erméchtigung
des § 47f Abs. 1 BImSchG zur Konkretisierung der gesetzlichen Anforderungen
mittels Rechtsverordnung Gebrauch gemacht wurde, fehlt bisher eine Rechts-
verordnung zur Konkretisierung der Anforderungen an Aktionspldne.

So erfolgt weder die explizite Festlegung von sogenannten ,Auslésewerten”
fir einzelne Larmarten oder eine Gesamtlarmbelastung, die MaBnahmen er-
fordert, noch die von Zielwerten, die mit den MaRnahmen erreicht werden
sollen. Das Ministerium fur Umwelt und Verkehr Baden Wirttemberg (MVI)
gibt, u.a. mit dem sogenannten ,Kooperationserlass“* sowie verschiedenen
Schreiben zur Larmaktionsplanung?, Hinweise zur Aufstellung von Larmakti-
onspldnen. Darin werden Auslosewerte fuar MaRnahmen vorgeschlagen, d. h.
Larmpegel, ab denen Handlungsbedarf fiir SchallschutzmaBnahmen besteht.
Diese lagen in der 1. Stufe bei Larmpegeln von 70 dB(A) (Loen) und/oder
60 dB(A) (Lnignt)®. Das MVI verdeutlicht, dass entsprechend den oben erwahn-
ten Anregungen auf jeden Fall dann Larmaktionsplane [der ersten Stufe] vor-
zulegen sind, wenn mehr als 50 Betroffene mit Larmpegeln {iber Lpen von
70 dB(A) oder Lnight von 60 dB(A) durch HauptverkehrsstraBen oder Hauptei-
senbahnstrecken belastet sind.* Im Oktober 2013 hat das MVI° die Anregun-
gen fiir die zweite Stufe aktualisiert. So sind ,, Ldrmaktionspldne [...] grundsditz-
lich fiir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Betroffene von Ldrmbe-
lastungen liber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lnight ausgewiesen sind (Werte ge-
mdfg §4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung iiber die Ldrmkartierung
(34. BImSchV)). Hierbei sind auf jeden Fall die Bereiche mit Ldrmbelastungen
iber 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnignt zu beriicksichtigen. [...] Vordringlicher
Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Lirmbelastungen (iber
70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lwight. [.-.]”

1 schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012

2 schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 12.04.2013 (,Informationen zur Lirmaktionsplanung”) bzw. vom 11.10.2013
(,Larmaktionsplanung — Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren®).

3 Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg, 4-
8826.15/78 vom 14.12.2007

4 Mitteilung der Regierung der Bundesrepublik Deutschland an die Européische Kommission
vom 15. Januar 2013

5 Baden-Wirttemberg, Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur, Lirmaktionsplanung —
Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013
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gen zu mindern und langfristig abzustellen, empfiehlt das UBA! folgende Aus-
losekriterien fiir die Aktionsplanung. Die LUBW? liefert zudem Anhaltspunkte
zur Einordnung der Pegelbereiche (siehe nachfolgende Tabelle).

Tabelle 1 - Bewertung von Pegelbereichen

Pegelbereich in Bewertung Umwelthandlungsziel Handlungsempfehlung
dB(A) (nach LUBW) (nach UBA) (MVI1)

> 70 Loen sehr hohe Belas- i Vordringlicher Handlungs-

> 60 Lyight tung bedarf

65 - 70 Loen hohe Belastung - Handlungsbedarf

55 - 60 Light

< 65 Loen Belastung / Be- | Vermeidung von Ge-

< 55 Luignt ldstigung sundheitsgefahrdung

< 60 Loen Minderung von erhebli- Erfordt:rms);t;r:;f:)tellung

- s e DEN

< 50 Lyight cher Beldstigung Lnigrt 50 dB(A)

< 55 Logn ) Vermeidung von erhebli-

< 45 Lyignt cher Belastigung

Da die Auslésewerte fiir Lirmaktionspldane weder durch die EU noch durch die
Bundesregierung gesetzlich festgelegt sind, werden die fiir den Larmaktions-
plan entscheidenden Auslésewerte von den jeweilig zustdndigen Gemeinden
festgelegt. Bei Uberschreitung der Auslésewerte durch die bestehenden
Larmbelastungen sind mégliche larmpegelmindernde MaRnahmen, im Rah-
men eines Larmaktionsplanes, zu priifen und wenn maéglich umzusetzen. Ein
Rechtsanspruch kann sich hieraus nicht ableiten. Es gibt auch keine klaren
Aussagen und Festlegungen, wie die Ziele der Lirmminderung erreicht wer-
den sollen und kénnen.

! Umweltbundesamt, www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaerm-
richtlinie/laermaktionsplanung
2 Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden Wiirttemberg, Lirmaktions-

planung, Januar 2008
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Zustandig fir die Aufstellung von Larmaktionspldnen sind gemaR § 47e Abs. 1
BImSchG ,,die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustdndigen Behdrden,
soweit nicht nachstehend Abweichendes geregelt ist.“ Dies sind in BW die
Kommunen. Einzige Ausnahme ist die Zustdandigkeit der Regierungsprasidien fiir
GroRflughafen gemaR § 8 Abs. 5 ImSchZuVO.

Tabelle 2 - Fristen und Zustdndigkeiten der EU-ULR 2002/49/EG in Baden-Wiirttemberg

Ausarbeitung Larmkarten

Aufstellen Lirmaktionspline

Fristen Zustandigkeit Fristen Zustandigkeit
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
Kommune Kommune
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Hauptverkehrsstraflen
> 6 Mio. Kfz/lahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
(= 16.400 Kfz/d) "
>3 Mio. Kfz/Jahr (2. Stufe) LUBW Kommune
(= 8.200 Kfz/d) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
EBA? Kommune
> 30.000 Ziige/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughdfen
> 50.000 Bewegungen / Jahr 30.06.2007 LUBW 18.07.2008 RP3

1 Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg, 2 Eisenbahnbundesamt,

3) Regierungsprisidium

Zustdndig fiur die Aufstellung des Larmaktionsplanes zur Regelung von Belas-
tungen mit Umgebungslarm auf ihrer Gemarkung ist die Stadt Schwaigern:

Stadt Schwaigern
Marktstrale 2
74139 Schwaigern

Der vorliegende erste Entwurf des Larmaktionsplans umfasst die erste und
zweite Stufe (StraRen- und Schienenverkehr).
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Den Gemeinden werden zur Umsetzung der MaBnahmen, die sie in ihre
Lirmaktionspline aufnehmen, keine neuen Kompetenzen eingerdaumt. Der
deutsche Gesetzgeber hat sich fiir ein Kooperationsmodell entschieden, nach
dem die Fachbehorden die in ihren jeweiligen Aufgabenbereich fallenden
MaRnahmen, welche durch Anordnungen durchzusetzen sind, umzusetzen
bzw. planerisch festzusetzende MaRnahmen bei ihren eigenen Planungen zu
berilcksichtigen haben (§§ 47d Abs. 6 i.V.m. 47 Abs. 6 BImSchG). Bei der Auf-
stellung der Larmaktionspldne missen die Gemeinden zwingende Rechtsvor-
schriften beachten. Dies sind solche Normen, die den moglichen MaBnahmen
entgegenstehen und von der Gemeinde im Rahmen der planerischen Abwa-
gung nicht Gberwunden werden kdnnen. Das Ministerium fiir Verkehr und
Infrastruktur in seinem Schreiben vom 23.03.2013 (Kooperationserlass)® gibt
folgende Ausfiihrungen:

»Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. §47 Abs.6 BImSchG sind Mafinahmen in Ldrmakti-
onsplénen durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zusténdigen
Triiger Offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Pldnen planungsrechtliche Fest-
lequngen vorgesehen, haben die zustdndigen Planungstriger dies bei ihren
Planungen zu beriicksichtigen.”

»8 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstéindige Rechts-
grundlage fiir die Anordnung von LdrmminderungsmafSinahmen dar. Diese
kénnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und
rechtsfehlerfrei in einen Ldrmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Um-
setzung von Mafinahmen eines Ldrmaktionsplans priift die Fachbehérde nur
noch das Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandssei-
te. Liegen diese vor, ist die Fachbehérde zur Umsetzung verpflichtet. Deshalb
ist bereits wdhrend der Aufstellung von Ldrmaktionspldnen bei der Priifung, ob
die tatbestandlichen Voraussetzungen gegeben sind, die Kooperation mit der
jeweiligen Fachbehdrde zu suchen.”

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaBnahmenteil des einschligigen Larmaktionsplans ein-
geschrénkt?. Auf jeden Fall kommt einer engen und konstruktiven Kooperation

! Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012

2 LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung i.d.Fassung vom 18.06.2012, S. 16
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besondere Bedeutung zu.
1.3 Planungsziele fiir Schwaigern

Die Stadt Schwaigern ist von Umgebungslarm, v.a. verursacht durch Bundes-,
Landes- und KreisstraBen, betroffen. Im Zuge der Lérmkartierung wurden
Lirmbelastungen festgestellt, welche ausfiihrlich in Kapitel 3 dargestellt wer-
den, insbesondere die Bereiche mit starker Belastung.

Die Stadt Schwaigern verfolgt mit dem Larmaktionsplan das Ziel eines umfas-
senden Umgebungslarmschutzes fir die Bevdlkerung auf ihrer Gemarkung
entsprechend den {ibergeordneten Planungszielen der Umgebungslarmrichtli-
nie und ihrer Umsetzung in das deutsche Immissionsschutzrecht unter Be-
riicksichtigung der nationalen Vorschriften und Verordnungen. Die mdglichen
MafRnahmen zur Umsetzung dieser Zielvorgaben werden in Kapitel 4 erldutert,
wobei zugleich begriindet wird, welche dieser MaBnahmen als vorzugswiirdig
ausgewdhlt und, im Hinblick auf die nationalen Verordnungen, als umsetzbar
erscheint.
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2.1 Larmkartierung

Als Grundlage der Larmaktionsplanung waren zuniachst eine umfassende Be-
standserhebung des Lirms auf der Gemarkung Schwaigern und dessen Dar-
stellung in Form von Larmkarten erforderlich (Ldrmkartierung). Zustandig fir
die Kartierung des von der B 293 ausgehenden StraBenverkehrslirm und des
von der Schienenstrecke ausgehenden Schienenverkehrslarms war gemaR § 8
Abs. 5 ImSchZuVO die Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg (LUBW). Die Stadt Schwaigern hat sich Uiber die Anforde-
rungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie hinaus dafiir entschieden, im Rah-
men der Nachkartierung weitere Landes-, Kreis- und innerértliche Hauptver-
kehrsstraffen mit zu untersuchen und auf Grundlage der eigenen Berechnun-
gen die Ldrmkarten zu erganzen. Weiterhin wurde der Untersuchungsraum
fir den Schienenverkehr bis zu den Gemarkungsgrenzen von Schwaigern aus-
geweitet. Dieser Berechnungsansatz geht liber den Ansatz hinaus, welcher in
der Umgebungslarmrichtlinie gefordert ist.

2.2 Weitere Verfahrensschritte

Der abschlieBende Larmaktionsplan muss als Plan dem Abwagungsgebot aller
offentlich-rechtlichen Belange und Schutzgiiter entsprechen. Er bedarf des-
halb einer umfassenden Abwagung aller beriihrten Belange und bei der Aus-
wahl der festgesetzten MaBnahmen insbesondere der gesetzlich vorgeschrie-
benen Analyse des Kosten-Nutzen-Verhidltnisses und der darauf aufbauenden
Priorisierung der MalBnahmen. Da fur die Umsetzung der MaRBnahmen teilwei-
se andere Behdérden zustdndig sind, wie zum Beispiel die StraBenverkehrsbe-
hérden oder die Baulasttrager Gbergeordneter StralRen, sind deren Stellung-
nahmen zu den vorgeschlagenen MalBnahmen in die Abwéagung der Priorisie-
rung der einzelnen MaBnahmen einzustellen.

Die Stadtverwaltung von Schwaigern halt beziiglich der MaBnahmenplanung
eine abgestuftes Vorgehen fiir sinnvoll und hat deshalb fir den vorliegenden
Entwurf des Larmaktionsplans einen Auslosewert von 65 dB(A) Lpen und
55 dB(A) Lnight als Schwellenwert fiir die Ausweisung eines Larmschwerpunk-
tes festgesetzt, wie im ,Kooperationserlass“* empfohlen wird. Bei einer zu-
kiinftigen Fortschreibung kénnen diese Werte abgesenkt und weitere Gebiete
in die MaRnahmenplanung aufgenommen werden.

! Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012 (Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswir-
kung).

1432-t4 - April 2017

11



aktionsplanes hat. Fir die Umsetzung von LiarmschutzmaBnahmen besteht
jedoch keine Rechtsgrundlage.

2.3 Beschreibung des Stadtgebiets

Die Stadt Schwaigern liegt im Westen des Landkreises Heilbronn an den Aus-
ldufern des Heuchelbergs im Tal der Lein. In Schwaigern leben derzeit rund
11.000 Einwohner auf ca. 50 km? Fldche. Zum Stadtgebiet Schwaigern geho-
ren die Kernstadt sowie die Stadtteile Massenbach, Niederhofen und Stetten
am Heuchelberg.

Die Stadt Schwaigern ist im Wesentlichen von Verkehrslarm betroffen. Insbe-
sondere die BundesstraRe B 293 sowie die Landes- und KreisstraBen durch die
Ortsteile und die Kernstadt sorgen fiir eine hohe Belastung der Bevdlkerung.
Mit den aktuell festgestellten Larmbelastungen, die teilweise Gber dem MaR
des Zumutbaren liegen, zeigt sich der dringende Handlungsbedarf. Weiterhin
durchzieht die Gemarkung von Schwaigern die Schienenstrecke (Heilbronn -
Karlsruhe). Der Gewerbeldrm sowie Sport- und Freizeitlarm spielen eine un-
tergeordnete Rolle.
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1 www.maps.google.de/ Zugriff 03.09.2014/ freier MaRstab
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Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie relevanten Larmquellen der Larm-
kartierung der 2. Stufe sind fiir den StraBenverkehr die BundesstraRe 293 (mit
mehr als 8.200 Kfz/d) und fiir den Schienenverkehr die Schienenstrecke zwi-
schen Heilbronn und Karlsruhe.

Um der Anforderung des § 47d BImSchG, der fordert, die , Belastung durch
mehrere Lirmquellen“! zu beriicksichtigen, gerecht zu werden sowie um zu-
kiinftige Situationen aufgrund vorhandener Planungen zu beriicksichtigen,
wurde die Larmkartierung der LUBW um mehrere StraRenziige erganzt sowie
die Schienenstrecke (iber die Grenzen der Gemarkung Schwaigern ausgewei-
tet (siehe Kapitel 2.5) und die Lérmbelastung neu berechnet. Die Ergdnzung
und Neuberechnung lassen anschlieBende Wirkungsanalysen einzelner MaR-
nahmen zu.

Die Ermittlung der Betroffenen erfolgte bei den EU-Berechnungen gemiaR
VBEB?. Den erhaltenen Daten der LUBW wurden die Einwohner der Stadt
Schwaigern den entsprechenden Gebauden zugeordnet.

Uber die Anforderungen der EU-Richtlinie hinaus wurden fiir die Auswertung
der Ergebnisse aus der Larmkartierung und als Einstieg in die Larmaktionspla-
nung fiir die Lirmschwerpunkte Detailkarten erstellt. Auf diesen Karten sind
die Gebdude innerhalb des jeweiligen Lirmschwerpunktes farbig gefiillt. Dazu
wurde der jeweils héchste an einem Gebdude auftretende Pegelwert ausge-
wertet.

In den Gebaudeldrmkarten werden die Gebdude entsprechend den Pegelfar-
ben der 5 dB(A)-Intervalle (> 65 dB(A) bis 70 dB(A), > 70 dB(A) bis 75 dB(A)
usw.) eingefarbt. Dabei kann es sein, dass Gebaude die direkt nebeneinander
und mit demselben Abstand zur Stral3e liegen, in unterschiedlichen Farben
eingefarbt sind, d.h. der ermittelte Pegel liegt an einem Gebaude héher als an
dem benachbarten Geb&ude. Das kann daran liegen, dass innerhalb von Teil-
stiicken der StraRRe ein Zuschlag fir die Mehrfachreflexionen vergeben wurde,
wenn die StraBe beispielsweise durch etwas enger bebautes Geldnde fuhrt.
Oft reicht es schon, wenn sich unmittelbar gegeniiber des einen Gebadudes
weitere Bebauung befindet. Dadurch kann es vorkommen, dass auch ein
Mehrfachreflexionszuschlag von 0,1 dB(A) dazu fiihrt, dass das entsprechende
Gebdude dem nachsthoheren Pegelintervall zugeordnet wird und somit in

! Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie {iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungsldarm vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794; § 47 d, Abs. 1, Satz 3

2 VBEB - Vorldufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm, Februar 2007
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che” Pegel aber nur minimal héher ist.

Weiterhin werden Zuschlage fiir Steigungen der StraRe vergeben, was zum
selben Ergebnis flihren kann, wie der zuvor beschriebene Sachverhalt der
»~Mehrfachreflexionen”. Ebenso hat eine Anderung der zulidssigen Hochstge-
schwindigkeit, die Verkehrsmenge, die Schwerverkehrsanteile und das Gelan-
de an sich (3-dimensionales Rechenmodell) Auswirkungen auf die ermittelten
Pegel.
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Das Gemeindegebiet von Schwaigern wird von der Bundesstrale 293 durch-
zogen. Daneben wurden im Rahmen der Larmkartierung weitere Landes-,
Kreis- und GemeindestraBen erfasst. Das berlicksichtigte StraRennetz geht aus
Abbildung 3 hervor und wird nachfolgend nochmals aufgezahit.

Die Verkehrskennwerte der nachkartierten StraRenziige wurden der Ver-
kehrsuntersuchung 2011 der Planungsgruppe Kélz GmbH sowie dem Ver-
kehrsmonitoring 2012 der StraBenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg ent-
nommen und sind im Anhang D1 bis D14 dargestellt.

Folgende StralRen wurden in der Larmkartierung zusatzlich zur B 293 beriick-
sichtigt:

o Landesstrafie 1107,
o KreisstraBen 2047, 2048, 2151, 2152, 2160,

o ausgebauter Weilerweg, Massenbacher StraBe, Zeppelinstrae, Uhland-
stralle, Gemminger Stralle ab Kreuzung UhlandstraBBe nach Siidosten, Friz-
straBe von Kreuzung Gemminger Strae bis Kreuzung Theodor-Heuss-
Stralle, SchnellerstraRe.
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Das Untersuchungsgebiet wird von Westen nach Osten von einer bestehen-
den Schienenstrecke durchquert. Die Strecke fiihrt von Heilbronn im Osten in
west - siidwestlicher Richtung nach Karlsruhe. Fiir die Schienenstrecke wur-
den die Daten der LUBW {ibernommen und der Untersuchungsraum bis zur
Grenze der Gemarkung Schwaigern ausgeweitet (siehe Abbildung 4).

Die Emissionsdaten fiir die Schienenstrecke kénnen dem Anhang E1 bis E2
entnommen werden.

Abbildung 4 — Lage der berticksichtigten Schienenstrecke 2014 (Stadt Schwai-
gern)
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3.1 Allgemeines

Die strategischen Ldarmkarten hat zunichst, entsprechend der Zustandigkeit,
die Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wiirttemberg (LUBW) erstellt. Im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans
der Stadt Schwaigern wurde die Larmkartierung aktualisiert und neu berech-
net. Bei dieser Berechnung fanden weitere Landes- und KreisstraBen (insbe-
sondere Ortsdurchfahrten) sowie eine Erweiterung des Untersuchungsraumes
der Schienenstrecke Beriicksichtigung (StraBen- und Schienennetz siehe Ab-
bildung 3 und Abbildung 4).

Die Daten aus der Larmkartierung werden im Folgenden analysiert, um die
Schwerpunkte der Lirmbelastung durch den StraBen- und Schienenverkehr
und somit die Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf zu identifizieren.

3.2 Ergebnisse der Lirmkartierung

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fiir Verkehrswege (Strale und Schiene)
erfolgte nach der VBEB!. Die Betroffenenzahlen werden hierbei mit einem
idealtypischen Modell berechnet, das nur bedingt in der Lage ist, die Zahl der
tatsdchlich Betroffenen abzubilden. Beispielsweise ist die Anzahl der Larmbe-
troffenen auf 100 Betroffene zu runden?, Weiterhin ist auf der Ebene der Stu-
fe der Larmkartierung in Verbindung mit der Auswertung der Betroffenen die
Lokalisierung dieser nicht moglich bzw. nicht gefordert. Die Betroffenenanzahl
ist daher nur fiir einen groben Uberblick geeignet und bietet vor allem eine
Hilfe, wie sich relativ (z. B. nach Durchfiihrung von LirmminderungsmaBnah-
men) die Betroffenenzahlen verdndert haben.

Nachfolgend wird das Ergebnis fiir Schwaigern aus der Larmkartierung fir den
StraBen- und Schienenverkehr dargestellt. In den Tabellen sind die geschéatzte
Zahl der Menschen, Schulen, Krankenhduser und Kindergdarten enthalten, die
innerhalb der Isophonen-Bander gemaR § 4, Abs. 4 der 34. BImSchV liegen.
Weiterhin wird die Summe der Betroffenen in diesen Bereichen (Lpen
> 55 dB(A) bis > 75 dB(A) und Lnight > 50 dB(A) bis > 70 dB(A)) sowie die Summe
der Betroffenen {ber den Auslosewerten von Lpen > 65dB(A) bzw.

! vorliufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB), Februar 2007

2 Das bedeutet, wenn ,null” belastete Menschen ausgewiesen werden, kann trotzdem eine
gewisse Anzahl larmbelasteter Menschen im entsprechenden Pegelbereich existieren.
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Schiene siehe Karten 15 und 16).

Zum Vergleich und zur Bewertung dieser Larmbelastung werden nochmals die
Grenz- bzw. Orientierungswerte der nationalen Verordnungen dargestellt, die
je nach Gebietseinstufung durch den StraBenverkehr zuldssig sind:

Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) - Lirmvorsor-
ge beim StraBenneubau:

Mischgebiet 64 dB(A) tags 54 dB(A) nachts
Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) tags 49 dB(A) nachts
Krankenhauser, Schulen 57 dB(A) tags 47 dB(A) nachts
Larmsanierung (freiwillige Leistung ohne Rechtsanspruch)

Mischgebiet 69 dB(A) tags 59 dB(A) nachts
Wohngebiete, Schulen, 67 dB(A) tags 57 dB(A) nachts
Krankenhauser

Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau):

Die DIN 18005 findet im Bebauungsplanverfahren Beriicksichtigung, z. B.
wenn neues Bauland fiir Wohnbebauung erschlossen wird (,,Neuplanungen®).

Mischgebiet 60 dB(A) tags 50 dB(A) nachts
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) tags 45 dB(A) nachts
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Tabelle 3 — ermittelte Zahl Iirmbelasteter Menschen - StrafSenverkehr Lpen

Logn in larmbelastete Men- Anzahl Anzahl Anzahl
EN schen durch den Stra- Schulen Krankenhduser | Kindergarten
dB(A)
Renverkehr
>55-60 700 1 - -
> 60 -65 500 - - 1
>65-70 200 - - 1
>70-75 0 - - -
>75 - - - -
Summe
insgesamt 1.400 1 - 2
Summe
> 65 dB(A) 200 - - 1

Tabelle 4 — ermittelte Zahl Idrmbelasteter Menschen - StrafSenverkehr Lyight

Lners in larmbelastete Anzahl Anzahl Anzahl
Night Menschen durch Schulen | Krankenhduser | Kindergérten
dB(A)

den StraBenverkehr
>50-55 500 - - 1
>55-60 200 - - 1
>60-65 0 - - -
>65-70 - - - -
>70 - - - -

Summe 700 ) ) 2

insgesamt

Summe

> 55 dB(A) 200 ) ) 1

Durch den StraBenverkehr sind rund 200 Bewohner ganztdgig Belastungen
Uber dem Auslésewert von Lpen > 65 dB(A) ausgesetzt. Nachts werden eben-
falls rund 200 Menschen mit Pegeln iiber dem Auslésewert von Lnight
> 55 dB(A) belastet.
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StraRennetz”

Ein Vergleich der Ergebnisse der Nachkartierung (erweitertes ,freiwilliges
StraBennetz“) mit den Ergebnissen der Kartierung der LUBW (Stufe 2)
(,,PflichtstraBen®) ist fir die Zeitbereiche Loen und Luignt in der Abbildung 5 und
in der Abbildung 6 dargestellt.

Hierbei ist zu beachten, dass in der Kartierung der LUBW lediglich das klassifi-
zierte StraBennetz mit Verkehrsbelastungen von mehr als 8.200 Kfz/24h in der
zweiten Stufe dargestellt wurde (ausschlieBlich B 293). In der vorliegenden
Nachkartierung  wurden  iber die  Anforderungen der  EU-
Umgebungslarmrichtlinie hinaus auch nicht klassifizierte StraBen (innerstadti-
sche StraBen) mit geringerem Verkehrsaufkommen dargestellt.

Abbildung 5 — Vergleich der Betroffenenzahlen Lpen
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Beim Vergleich der Betroffenenzahlen der 2. Stufe der LUBW und der aktuel-
len Nachkartierung verdoppelt bis vervierfacht sich die Anzahl der Betroffe-
nen in der vorliegenden Nachkartierung innerhalb der Pegelbereiche von > 55
— 70 dB(A) {Loen) und von > 50 — 60 dB(A) (Lnignt). Dies ist damit zu begriinden,
dass bei der Nachkartierung auch innerértliche HauptverkehrsstraBen mit
hohem (aber nicht kartierungspflichtigem) Verkehrsaufkommen beriicksich-
tigt wurden, an denen die Einwohnerdichte oft besonders hoch ist.

Weitere Unterschiede ergeben sich aufgrund der Rundungen. So sind gemaR
VBEB! die Einwohner auf ,Hunderter” zu runden. Dieses Vorgehen wurde in
der vorliegenden Untersuchung beriicksichtig, in der Untersuchung der LUBW
jedoch nicht.

! Vorliufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB), Februar 2007
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Tabelle 5 — ermittelte Zahl Idrmbelasteter Menschen - Schienenverkehr Lpen

Logn in ldrmbelastete Men- | Anzahl Anzahl Anzahl
EN schen durch den Schulen | Krankenhduser | Kindergéarten
dB(A) .
Schienenverkehr
>55-60 100 - - -
>60-65 0 - - -
>65-70 0 - - -
>70-75 - - - -
>75 - - - -
Summe 100 ) ) )
insgesamt
Summe 0 ) ) )
> 65 dB(A)

Tabelle 6 — ermittelte Zahl Iirmbelasteter Menschen - Schienenverkehr Luight

Lo i larmbelastete Men- | Anzahl Anzahl Anzahl
ight schen durch den Schulen | Krankenhauser | Kindergérten
dB(A) )
Schienenverkehr
>50-55 100 - - -
>55-60 0 - - -
>60-65 - - - -
>65-70 - - - -
>70 - - - -
Summe 100 ) ) )
insgesamt
Summe 0 . . -
> 55 dB(A)

Durch den Schienenverkehr sind keine Bewohner Belastungen iber dem Aus-

I6sewert von Lpen > 65 dB(A) bzw. von Lnight > 55 dB(A) ausgesetzt.

Die hier ermittelten Zahlen der lairmbelasteten Menschen stimmen weitge-
hend mit den ermittelten Zahlen aus der Kartierung der LUBW {iberein. Unter-

schiede ergeben sich hier ausschlieflich durch das unterschiedliche Runden
der betroffenen Einwohner.
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Um Bereiche starker Lairmbelastung abzugrenzen, werden zunéchst die Stra-
Ren(-abschnitte) und Schienen(-abschnitte) identifiziert, die an den Fassaden
Werte oberhalb der von Schwaigern festgelegten Auslosewerte
(Loen > 65 dB(A) und / oder Lnight > 55 dB(A)) aufweisen. Mit diesen festgeleg-
ten Auslosewerten halt sich die Gemeindeverwaltung an die Empfehlungen
aus dem ,Kooperationserlass“*. Bei einer zukiinftigen Fortschreibung kénnen
diese Werte abgesenkt und weitere Gebiete in die MaBnahmenplanung auf-
genommen werden. Fiir diese Streckenabschnitte werden anschlieBend MaR-
nahmen zur Lirmminderung zusammengestellt (siehe Kapitel 4).

Es wurden sogenannte Gebaudeldarmkarten fiir das gesamte Gebiet erstellt, in
denen die Wohngebaude in den entsprechenden Pegelfarben eingefarbt sind
(StraBenverkehr: Karten 03 und 04 fiir Loen und Lnignt). Dazu wurden die Ge-
rauschpegel fiir jede Fassadenseite der Gebdude ermittelt und der Wert der
jeweils lautesten Fassade anhand einer dB(A)-Skala farbig umgesetzt.? Aus
dem Ergebnis der flachenhaften Larmkartierung und den Gebdudeldrmkarten
in Verbindung mit der Betroffenheitsanalyse wurden insgesamt fiinf Larm-
schwerpunkte bzw. Belastungsachsen ermittelt. Dabei handelt es sich aus-
schlieBlich um ,StraRenlarmschwerpunkte”, durch den Schienenverkehr wer-
den die Ausldsewerte nicht liberschritten. Allen Lirmschwerpunkten gemein-
sam ist, dass der StraRenverkehrslarm die (ndchtlichen) Auslésewerte an ein-
zelnen Immissionsorten tbertrifft.

Weiterhin wurden ,,Gebdudeldrmkarten” fiir die Lairmschwerpunkte erstellt,
in denen ausschlieBlich die Wohngebadude eingefarbt sind, an denen die Aus-
losewerte Lpen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) Uberschritten werden (Stra-
Renverkehr: Karten 05 bis 14 fiir Logn und Light).2

! schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012 (Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswir-
kung).

2 vgl. Ausfiihrungen in Kapitel 2.4 Hauptldrmquellen — Art, Lage, Charakteristik
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Aus der Analyse der Larmkartierung, ergeben sich folgende ,L3armschwer-
punkte”, fiir welche lber eine Lairmreduzierung nachgedacht werden sollte.
o Larmschwerpunkt ,Kernstadt”: KreisstraBe 2152

o Larmschwerpunkt ,Schwaigern Siid“: ausgebauter Weilerweg, Stettener
StraBe, MozartstralRe, HeilbronnerstraRe

o Larmschwerpunkt ,Eselsberg”: BundesstralRe 293 und LandesstralRe 1107

o Larmschwerpunkt ,Stetten”: Kreisstrae 2160 (Ortsdurchfahrt)

o Larmschwerpunkt ,Niederhofen”: KreisstraRe 2160 (Ortsdurchfahrt)

Im Ortsteil Massenbach sind lediglich einzelne Gebdude (4 Gebdude mit ins-
gesamt 10 Einwohnern) mit Pegeln Loen zwischen 65 dB(A) und 70 dB(A) bzw.
Lnight Zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A). Da ein unverhaltnismaRig groBer Auf-

wand fir Einzelfallplanungen vermieden werden sollte?!, werden fiir den Orts-
teil Massenbach keine Larmschutzmanahmen verfolgt.

Abbildung 7 - Ubersicht Lage Lérmschwerpunkte (LSP)

T it} i —pe
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! Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur, Lirmaktionsplanung —
Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013
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In Kapitel 3.4.7 erfolgt eine Gewichtung der Larmschwerpunkte im Hinblick
auf die Priorisierung, an welchem Larmschwerpunkt vorrangig tGber Schall-
schutzmaRnahmen nachgedacht werden sollte.

Larmschwerpunkte Schiene

Aus der Analyse der Larmkartierung fiir den Schienenverkehr ergeben sich
keine Larmschwerpunkte.
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3.4.1 Aligemeines

Im Folgenden werden die Lirmschwerpunkte im Einzelnen beschrieben. Dabei
wird auf die Art der Bebauung und die Charakteristik des Bereichs eingegan-
gen. Weiterhin wird je Schwerpunkt dargestellt, wie viele Einwohner Pegeln
tiber den Auslésewerten (65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnight) ausgesetzt sind.
Dabei werden die Einwohner eines Gebdudes gemaR VBEB! auf die einzelnen
Fassaden des betroffenen Gebaudes verteilt. Das bedeutet, dass bei einem
Gebdude mit vier Fassaden, jeder Fassade ein Viertel der Einwohner des je-
weiligen Gebiudes zugeordnet werden. GemiR VBEB! werden die Anzahlen
der larmbetroffenen Einwohner auf 100? gerundet. Bei der Ermittlung der
betroffenen Einwohner iiber den Auslésewerten innerhalb der Larmschwer-
punkte wurden im vorliegenden Fall die Einwohner abweichend von der VBEB
nicht gerundet dargestellt, da durch die Rundung auf ,,den nachsten Hunder-
ter” die Aussagekraft verloren geht®. Die Verteilung der Einwohner eines Ge-
bdudes auf die Fassaden wurde jedoch beibehalten.

Es wurden die jeweiligen Larmschwerpunkte rdumlich voneinander abge-
grenzt. Diese Abgrenzung bleibt je Lirmschwerpunkt dieselbe und umfasst
immer die Bebauung mit Pegeln iiber den Auslosewerten. Dieses Vorgehen
dient im Wesentlichen dazu, die Wirkung zukiinftiger Lairmschutzmanahmen
bzw. die Auswirkung auf die Betroffenenzahlen im jeweiligen Larmschwer-
punkt aufzuzeigen, dabei kénnen selbstverstindlich auch Larmschutzmal3-
nahmen auBerhalb eines Schwerpunktes Einfluss auf diesen haben (z. B. Ge-
schwindigkeitsbeschrankung an einer umliegenden StraRe etc.).

Weiterhin erfolgt in Kapitel 3.4.7 eine Gewichtung der Lirmschwerpunkte im
Hinblick auf die Priorisierung, an welchem Larmschwerpunkt vorrangig tber
SchallschutzmaBnahmen nachgedacht werden sollte. Je mehr Einwohner ho-
hen Pegelbereichen ausgesetzt sind, desto héher die Gewichtung. GemaR den

1 VBEB - Vorliufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungsldrm, Februar 2007

2 Das bedeutet, wenn 49 Einwohner betroffen sind, wiirden gemdR VBEB keine Betroffenhei-
ten ausgewiesen werden. Entsprechend werden bei z.B. 149 Betroffenheiten ,lediglich” 100
betroffene Einwohner und bei z.B. 150 Betroffenheiten 200 larmbetroffene Einwohner aus-
gewiesen.

3 Beispielsweise wiirden 49 Betroffene gemaR VBEB auf null und 50 Betroffene auf 100 ldrm-
betroffene Einwohner gerundet.
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tung vordringlicher Handlungsbedarf (liber 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight).

3.4.2 ,Kernstadt”

Der Larmschwerpunkt , Kernstadt” stellt ein Stadtzentrum mit verschiedenen
Einkaufsladen (Backereien etc.) sowie Geschafts- und Wohnhdusern (siehe
Abbildung 8) dar.

Besonders durch Umgebungslarm betroffen sind die Wohn- bzw. Geschafts-
gebdude in der ersten Baureihe direkt an der K 2152 sowie der Gemminger
und der Massenbacher StraBe mit Pegelwerten iber 65 dB(A) Lpen und
55 dB(A) Lnignt (siehe Karten 05 und 06 im Anhang sowie Abbildung 8, Abbil-
dung 9 und Abbildung 10).

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes , Kernstadt” iiber dem Auslésewert von 65 dB(A) Loen bzw. von
55 dB(A) Light hervor.

Tabelle 7 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Kernstadt”

Straflenverkehr Lpen
Lpen in dB(A) lirmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>65-70 100
>70-75 5
>75 -
Summe 105

Tabelle 8 — Anzahl Irmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Kernstadt”

StrafSenverkehr Lyight
Lnight in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Straenverkehr
>55-60 82
> 60 - 65 -
> 65 -
Summe 82

! Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur, Lirmaktionsplanung —
Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013
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Einzelne Gebdude kdnnen in unterschiedlichen Farben dargestellt sein, auch
wenn sie direkt benachbart sind, wie beispielsweise in der UhlandstraBe. Dies
ist u.a. bedingt durch Zuschlage fiir Mehrfachreflexionen oder die Form des

Geldndes (ausfiihrliche Erlduterung, vgl. Kapitel 2.4).
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gel aus dem StralRenverkehr dargestelit.

Tabelle 9 — ,Kernstadt” — Gesamtpegel aus dem Strafsenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
Loen Lnight
Massenbacher StralRe 30 westfassade 71 60
Gemminger Str. 26 nordwestfassade 70 59
Uhlandstr. 36 sugfassade 66 55
Marktstr 6 Stidfassade 70 59
Silcherstr. 3 ostfassade 71 60

Die maRgebliche Schallquelle stellt mit Pegeln von 70 dB(A) bzw. iber
70 dB(A) Loen sowie von 60 dB(A) Lnight die K2152 dar. Am Gebdude Gemmin-
ger StraBe 26 stellen die Zeppelinstralle sowie die Gemminger StraBe die
maRgeblichen Schallquellen dar. Entsprechend sind fiir diesen Lairmschwer-
punkt Schallschutzmanahmen gegeniiber der K 2152 sowie der Zeppelinstra-
Be und der Gemminger StraRe empfohlen bzw. vorgesehen.
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Die Bebauung entlang des Larmschwerpunktes , Schwaigern Std“ ist gepragt
durch Ein- und Mehrfamilienfamilienhduser (siehe Abbildung 11) mit verein-
zelter gewerblicher Nutzung dazwischen (Druckerei, Autohandler etc.).

Auch hier sind besonders die Gebdude in der ersten Baureihe direkt an den
StraBenachsen (Weilerweg, Mozartstralle, Stettener und Heilbronner Strale)
durch Umgebungslarm mit Pegelwerten {iber 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight
betroffen (siehe Karten 07 und 08 im Anhang sowie Abbildung 11 und Abbil-
dung 12).

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Schwaigern Sid“ iiber dem Auslésewert von 65 dB(A) Loen
bzw. von 55 dB(A) Lnight hervor.

Tabelle 10 — Anzahl ldirmbelasteter Menschen im Ldarmschwerpunkt ,Schwai-
gern Siid” Strafienverkehr Lpen

Lpen in dB{A) larmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>65-70 69
>70-75 7
>75 -
Summe 76

Tabelle 11 — Anzahl lirmbelasteter Menschen im Lérmschwerpunkt ,Schwai-
gern Std“ Strafsenverkehr Lyight

Lnight in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>55-60 41
>60-65 5
> 65 -
Summe 46

Im Larmschwerpunkt ,Schwaigern Siid“ sind insgesamt 76 Anwohner mit Pe-
geln Gber dem Auslésewert (65 dB(A) Loen) belastet. Im Pegelintervall Lpen von
Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 69 Betroffene ermittelt. Einem Pegel von
tiber 70 dB(A) sind 7 Anwohner ausgesetzt. Im Zeitbereich Lnight werden insge-
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Im Larmschwerpunkt , Schwaigern Sud” sind benachbarte Gebaude in unter-
schiedlichen Farben abgebildet, wie z.B. entlang der MozartstraRe. Dies ist
bedingt durch Zuschlage fiir Mehrfachreflexionen, die Form des Geldndes, etc.
(ausfiihrliche Erlauterung, vgl. Kapitel 2.4).
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Gesamtpegel aus dem StraBenverkehr dargestellt.

Tabelle 12 - ,,Schwaigern Siid” - Gesamtpegel aus dem StrafSenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
Loen Lnight
Stettener StraRe 15 nordfassade 69 57
Mozartstrae 28 sudrassade 68 57
Heilbronner StraRe 20 sudfassade 70 59
Heilbronner StraBe 20 ostfassade 70 59
Heilbronner Strae 27 sudtassade 72 61
OstendstraRe 62 sidostfassade 67 56

Die maRgebliche Schallquelle stellt mit Pegeln von 70 dB(A) bzw. uber
70 dB(A) Loen sowie von 60 dB(A) bzw. iber 60 dB(A) Lnignt die K 2160 (Heil-
bronner Strale) dar. Entsprechend werden fiir diesen Larmschwerpunkt vor-
rangig SchallschutzmaRBnahmen gegeniiber der K 2160 empfohlen bzw. vorge-
sehen.
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Die Bebauung des Lairmschwerpunktes ,Eselsberg” nordlich der B 293 besteht
tiberwiegend aus Einfamilien- und vereinzelten Mehrfamilienhdusern (siehe
Abbildung 13 und Abbildung 14).

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes , Eselsberg” (iber dem Auslosewert von 65 dB(A) Loen bzw. von
55 dB(A) Lnight hervor.

Im Juli 2014 wurden aufgrund von Anwohnerbeschwerden lber die Larmim-
missionen der B 293 im Wohngebiet ,Eselsberg” Schallpegelmessungen
durchgefiihrt und die ,tatsdchliche” Larmbelastung im Wohngebiet ,Esels-
berg” erfasst und dokumentiert. Die Ergebnisse dieser Messungen und die
Ergebnisse der vorliegenden Berechnungen kénnen u.a. aufgrund der unter-
schiedlichen Beurteilungszeitbereiche nur bedingt miteinander verglichen
werden. Wird der Zeitbereich Lpen mit dem Zeitbereich ,tags“ aus dem Mess-
bericht verglichen, so stimmen die Ergebnisse iiberein. Im Zeitbereich
ynachts” liegen die Ergebnisse im Messbericht rund 3 dB(A) iiber den in Tabel-
le 15 dargestellten Pegel. Der Messbericht vom Juli 2014 ist im Anhang C ent-
halten.

! Schalltechnische Untersuchung - Messbericht ,Schallpegelmessung im Wohngebiet "Esels-
berg" in Schwaigern®, Heine + Jud Ingenieurbiiro fir Umweltakustik, Stuttgart, 08. Juli 2014
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berg” Straflenverkehr Lpen

Loen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
>65-70 24
>70-75 -
>75 -
Summe 24

Tabelle 14 — Anzahl lirmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Esels-
berg” Strafienverkehr Lyignt

Lnight in dB(A) lirmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>55-60 29
>60 - 65 ot
>65 -
Summe 29

Im Ldarmschwerpunkt ,Eselsberg” sind insgesamt 24 Anwohner mit Pegeln
Uber dem Auslésewert (65 dB(A) Lpen) belastet. Diese 24 Anwohner sind Pe-
geln Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) ausgesetzt. Im Zeitbereich Lnight werden insge-
samt 29 Betroffene Uiber dem Auslésewert (55 dB(A) Lnight) im Pegelintervall
lber 55 dB(A) bis 60 dB(A) ermittelt.

Am ,Eselsberg” sind im Nachtzeitbereich mehr Betroffene als im Tagzeitraum
berechnet, dies ist auf die Verteilung des Verkehrsaufkommens auf den Tag-
und Nachtzeitraum bzw. den Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Loen) und Nacht-
larmindex (Lnignt} zurtickzufiihren.

! Die Einwohner eines Gebaudes werden nach dem Pegel des Fassadenabschnittes zugeord-
net, d.h. ein Wert von ,,0" stellt einen gerundeten Wert dar und kann beispielsweise bedeu-
ten, dass 0,4 Einwohner des Geb&udes einem Pegel von tiber 60 dB(A) bis 65 dB(A) ausgesetzt
sind (siche Abbildung 14: hier ist das Gebdude ,Im Eselsherg 37“ in roter Farbe eingefarbt,
was einem Pegelintervall > 60 - 65 dB(A) fiir Luight entspricht).
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte die
Gesamtpegel aus dem StraBenverkehr dargestellt.

Tabelle 15 — ,,Eselsberg” — Gesamtpegel aus dem StrafSenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
Loen Lnight
Im Eselsberg 9/2 ostrassade 66 56
Im Eselsberg 37 sudfassade 69 60
Im Eselsberg 43 sudfassade 68 59

Am Gebdude ,Im Eselsberg 9/2“ stellt die L 1107 die maRgebliche Schallquelle
mit Pegeln von 66 dB(A) Loen sowie 56 dB(A) Lnight dar. An der restlichen Be-
bauung entlang der BundesstraBe ist die B 293 die maRgebliche Schallquelle
mit Pegeln von bis zu 69 dB(A) Loen bzw. 60 dB(A) Lnight. Entsprechend werden
fir diesen Larmschwerpunkt vorrangig SchallschutzmaBnahmen gegeniiber
der B 293 sowie der L 1107 empfohlen bzw. vorgesehen.
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Die Bebauung in Stetten entlang der Hauptstrae (K 2160) besteht groRten-
teils aus zwei- bis dreigeschossigen Ein- und Mehrfamilienhdusern (siehe Ab-
bildung 15). Vereinzelt sind Gasthofe und Banken angesiedelt.

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Stetten” iber dem Auslésewert von 65 dB(A) Loen bzw. von
55 dB(A) Lnight hervor.

Tabelle 16 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Stetten”

Strafienverkehr Lpen
Lpen in dB(A) lirmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>65-70 21
>70-75 -
>75 -
Summe 21

Tabelle 17 — Anzahl lirmbelasteter Menschen im Lérmschwerpunkt , Stetten”

Strafienverkehr Luignt
Lignt in dB(A) lirmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>55-60 13
>60-65 -
>65 -
Summe 13

Im Larmschwerpunkt ,Stetten” sind insgesamt 21 Anwohner mit Pegeln Uber
dem Auslésewert (65 dB(A) Loen) belastet. Diese werden im Pegelintervall Loen
von iber 65 dB(A) bis 70 dB(A) ermittelt. Pegeln von lber 70 dB(A) sind keine
Anwohner ausgesetzt. Im Zeitbereich Lnignt Wwerden insgesamt 13 Betroffene
Uiber dem Auslésewert (55 dB(A) Lnight) ermittelt. Diese liegen alle im Pegelbe-
reich von (iber 55 dB(A) bis 60 dB(A).
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Abbifdung 16 - Lﬁrrmschwerpunkt Stetten ‘- Straﬁe Lwight
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Entlang der HauptstraRBe sind nebeneinanderliegende Gebdude durch unter-

schiedliche Pegelintervalle gekennzeichnet und entsprech
ist bedingt durch Zuschldge fiir Mehrfachreflexionen, die
etc. (ausfihrliche Erlduterung, vgl. Kapitel 2.4).
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Gesamtpegel aus dem StraBenverkehr dargestellt.

Tabelle 18 -, Stetten” — Gesamtpegel aus dem Strafsenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
Lpen Lnight
HauptstraRe 17 sugfassade 66 55
HauptstraBe 22 norgrassade 66 56

Durch die K 2160 werden Pegel Gber 65 dB(A) bis 70 dB(A) Loen sowie Uber
55 dB(A) bis 60 dB(A) Lnignt erreicht und es werden entsprechend fiir diesen
Larmschwerpunkt SchallschutzmaBnahmen gegeniiber der K 2160 empfohlen
bzw. vorgesehen.
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Dieser Larmschwerpunkt ist gepragt durch eine Mischung aus freistehenden
Einfamilien- bzw. Doppelhdusern (siehe Abbildung 17) beiderseits der
ZabergaustraRe bzw. der Leintalstrae (K 2160).

Auch hier sind besonders die Wohngebaude in der ersten Baureihe direkt an
der K 2160 durch Umgebungslarm mit Pegelwerten (ber 65 dB(A) Lpen und
55 dB(A) Lnight betroffen.

Tabelle 19 — Anzahl Iérmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Niederh-
ofen” Straflenverkehr Lpen

Lpen in dB(A) lirmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>65-70 27
>70-75 -
>75 -
Summe 27

Tabelle 20 — Anzahl Idrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt , Niederh-
ofen” Straf3enverkehr Lyight

Lnight in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr
>55-60 22
>60-65 -
> 65 -
Summe 22

Im Larmschwerpunkt ,,Niederhofen” sind relativ wenig Betroffene mit Pegeln
Uber den Auslosewerten (65 dB(A) Lpen, 55 dB(A) Lnight) belastet. Im Pegelin-
tervall Loen von lber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 27 Betroffene ermittelt.
Keine Anwohner sind Pegel von liber 70 dB(A) ausgesetzt. Im Zeitbereich Lyignt
stellt sich die Situation dhnlich dar, so werden im Pegelbereich von Uber
55 dB(A) bis 60 dB(A) 22 belastete Anwohner und im Pegelbereich von iiber
60 dB(A) bis 65 dB(A) keine Betroffenen ermittelt.
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Abbildung 18 — Ldrmschwerpunkt ,Niederhofen” — Stra]ie LM‘ght
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In Abbildung 18 sind benachbarte Gebaude durch unterschiedliche Pegelin-
tervalle betroffen und entsprechend eingefarbt. Dies ist bedingt durch Zu-
schldge fiir Mehrfachreflexionen, die Form des Geldndes, etc. (ausfiihrliche
Erlduterung, vgl. Kapitel 2.4).
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Gesamtpegel aus dem StraBenverkehr dargestellt.
Tabelle 21 — ,,Niederhofen” — Gesamtpegel aus dem Strafienverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
Lpen Lnight
Zabergdustr. 42 sudostfassade 67 56

Die maRgebliche bzw. einzige Schallquelle stellt mit Pegeln von 67 dB(A) Lpen
sowie 56 dB(A) Lnignt die K 2160 dar. Entsprechend werden fiir diesen Larm-
schwerpunkt SchallschutzmaBnahmen gegeniiber der K 2160 empfohlen bzw.

vorgesehen.
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der Lirmschwerpunkte

Im Folgenden wird die Anzahl der Betroffenheiten je Lirmschwerpunkt noch-
mals in zwei Ubersichtstabellen fiir Loen und Lnight aufgefithrt. AnschlieRend
erfolgt eine Gewichtung der Lirmschwerpunkte im Hinblick auf die Priorisie-
rung, an welchen Larmschwerpunkten vorrangig SchallschutzmaBnahmen
umgesetzt werden sollten. Je mehr Einwohner hohen Pegelbereichen ausge-
setzt sind, desto héher ist die Gewichtung. GemaR den Empfehlungen des
MVI® besteht in Bereichen mit sehr hohen Lirmbelastungen iiber 70 dB(A)
Loen und 60 dB(A) Lnignt vordringlicher Handlungsbedarf. Jedoch sollte ein un-
verhéltnismaRig groBer Aufwand fiir Einzelfallplanungen vermieden werden.

Tabelle 22 — Zusammenfassende Darstellung - Anzahl ldrmbelasteter Men-
schen in den Larmschwerpunkten Lpen

ldrmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr in den
Larmschwerpunkt Pegelintervallen
Loen in dB(A)

>65-70 >70-75 >75 Summe
Schwaigern Sid 69 7 - 76
Kernstadt 100 5 - 105
Niederhofen 27 - - 27
Eselsberg 24 - - 24
Stetten 21 - - 21

! Baden-Wiirttemberg, Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur, Lirmaktionsplanung —
Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013
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schen in den Ldrmschwerpunkten Lyight

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr in den
Lirmschwerpunkt Pegelintervallen
Lnighe in dB(A)

>55-60 > 60 - 65 > 65 Summe
Schwaigern Sud 41 5 - 46
Kernstadt 82 - - 82
Eselsberg 29 0 - 29
Niederhofen 22 - - 22
Stetten 13 - - 13

Die Lirmschwerpunkte werden in abnehmender Priorisierung diskutiert, d. h.
der Larmschwerpunkt, in dem vordringlich LirmschutzmaRnahmen umgesetzt
werden sollten, wird als erstes aufgefiihrt. Sehr hohen Larmbelastungen von
tber 75 dB(A) Loen bzw. iber 65 dB(A) Lnignt sind in der Stadt Schwaigern keine
Einwohner ausgesetzt.

Die héchste Anzahl von Betroffenen, die hohen Larmbelastungen von iiber
70 dB(A) Lpen bzw. liber 60 dB(A) Lnignt ausgesetzt sind, wird in dem Larm-
schwerpunkt ,Schwaigern Siid“ ermittelt (7 Betroffene Loen sowie 5 Betroffe-
ne Lnignt). Insgesamt sind innerhalb dieses Schwerpunktes 76 Einwohner {iber
dem Auslésewert Lpen und 46 Birger liber dem Auslosewert Lnignt betroffen,
daher sollten hier priorisiert LirmschutzmaBBnahmen umgesetzt werden.

Ahnlich stellt sich die Situation im Lirmschwerpunkt ,Kernstadt” dar. Hier
sind 5 Einwohner mit hohen Larmbelastungen von Lpen. Insgesamt werden
105 Larmbetroffene liber dem Auslésewert Lpen und 82 Larmbetroffene iber
dem Auslosewert Lyight ermittelt.

In den Larmschwerpunkten , Niederhofen”, ,Eselsberg” sowie ,Stetten” sind
die Einwohner hdchstens mit Pegelwerten zwischen 65 dB(A) und 70 dB(A)
(Loen) bzw. zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A) (Lnight) belastet. Die Summe der
larmbelasteten Menschen ist relativ gering (Loen/Lnight jeweils zwischen 20 und
30).
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Im Rahmen eines Larmaktionsplans sind gemaff Umgebungslédrmrichtlinie in
Gemeinden auRerhalb von Ballungsrdumen sogenannte ,ruhige Gebiete auf
dem Land” zu identifizieren. Ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land“ ist , ein von der
zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitidrm ausgesetzt ist“. Fiir die Festlegung eines ruhigen
Gebiets auf dem Land enthdlt die Richtlinie keine weiteren Vorgaben in Form
von Auslésewerten etc.

Die LAI-Hinweise! enthalten die folgenden Ausfiihrungen zur Festlegung von
ruhigen Gebieten auf dem Land:

#Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grofiflidchige Gebiete in Frage, die
keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlirm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die forst-
und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete sind deshalb
zundchst in den Bereichen zu suchen, die gemdf § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV
nicht kartiert wurden. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land kann
entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen (iber die herrschende Ldarmbelas-
tung (Abwesenheit von relevanten Ldrmeinwirkungen) oder durch Berechnung
mit einem Ldrmmodell erfolgen. Ein Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger
Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lpen = 40 dB(A)
nicht iiberschritten werden.”

In der Gemarkung Schwaigerns gibt es keine groRflachigen zusammenhan-
genden Gebiete, die keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm) ausgesetzt sind.

1 LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung i.d.Fassung vom 18.06.2012, S. 5f
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Auf der Gemarkung der Stadt Schwaigern wurden bereits SchallschutzmaR-
nahmen umgesetzt. In den folgenden Kapiteln werden die MaRnahmen ndher
beschrieben.

3.6.1 SchallschutzmaBnahmen gegeniiber Verkehrslarm
Instandsetzung / Erneuerung des Fahrbahnbelages

Innerhalb des Gemeindegebiets erfolgt eine laufende Instandsetzung der
Fahrbahnbeldge.

Einbau larmtechnisch verbesserter StraBenbelige

Bei zukiinftigen Fahrbahnsanierungen und StraBenneubau wird der Einsatz
von larmmindernden Beldgen gepriift. Fiir Geschwindigkeitsbereiche zwischen
30 km/h und 50 km/h wird die larmmindernde Wirkung noch als gering einge-
schatzt.

Lirmschutzwille und -winde

Folgende Larmschutzbauwerke wurden auf der Gemarkung Schwaiger reali-
siert:

o Larmschutzwall-Wand-Kombination, Larmschutzwand und Larmschutzwall
entlang des ausgebauten Weilerwegs (K 2160)

o Larmschutzwand entlang der Stdseite der B 293
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Bei StraRenraumgestaltungen und staddtebaulichen Planungen werden weiter-
hin verstadrkt Belange des Larmschutzes betrachtet und untersucht. Riickbau
und Verkehrsberuhigung fiihren i.d.R. zu Verlagerungen des Verkehrs. Bevor
solche MaRnahmen umgesetzt werden, wird die Vertraglichkeit der Verkehrs-
verlagerung gepriift.

Passive MaRnahmen

Im Rahmen einer Larmsanierung der Gebdude entlang der B 293 wurde der
Einbau von Schallschutzfenstern aus einem Sonderprogramm des Bundes ge-
fordert. Umgesetzt wurden diese MaBBnahmen in den Geb3uden im Eselsberg
27,31, 33,37, 39, 47,49 und 51.

Insgesamt wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit auf die Férderprogram-
me des Bundes und des Landes zum passiven Lirmschutz im Amtsblatt der
Stadt Schwaigern hingewiesen.

Planerische MaRnahmen

Bei allen planerischen stadtebaulichen MaRnahmen wird der Larmschutz wei-
ter einen hohen Stellenwert einnehmen.

Ein Beispiel hierfiir bildet das Baugebiet Miihlpfad | und der Ausbau des Wei-
lerwegs. Hier wurde das Thema ,Larm“ im jeweiligen Bebauungsplanverfah-
ren, nach den geltenden nationalen Gesetzen, Normen und Regelwerken, in-
tensiv bearbeitet und notwendige SchallschutzmaBnahmen (Ldrmschutzwall
und —wand) erarbeitet und realisiert.

Umleitung des Durchgangsverkehrs

Zur Entlastung der Kernstadt sowie der Stettener StraBe und der Mozartstra-
e vom Durchgangsverkehr dient der ausgebaute Weilerweg.

Fir den Stadtteil Stetten a.H. ist mittelfristig fiir die Entlastung der Ortsdurch-
fahrt (Haupt- und Kleingartacher StraRe) die Realisierung einer Siidumgehung
(Weiterfiihrung der K 2160 zur L 1107 entlang des Wiesenrainwegs) geplant.
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Geschwindigkeitsbeschréiinkungen auf den kartierten Strecken'

o Geschwindigkeitsbeschriankung fiir Lkw auf 30 km/h, teilweise auf der
K 2152,

o Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h auf der ZeppelinstraBe von
Kreuzung Stettener StraRe im Siiden bis zur Kreuzung Gemminger StralRe
im Norden,

o Teilweise Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h auf dem Weilerweg
(K 2160)

o Flachendeckende Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h (Zonenbe-
schilderung) auRerhalb des klassifizierten StraRennetzes.

Verkehrsflussverstetigung

Kreisverkehre entlang des Weilerwegs K 2160 (Heilbronner StraBe und Stette-
ner StraRe.

1 Geschwindigkeitsbeschrinkungen auf nicht kartierten Strafien sind hier nicht dargestellt.
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nahmen

Die stdrkste Vermeidung von Verkehrsldrm geht mit Sicherheit durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge einher. Es muss daher das Ziel sein, durch
Férderung anderer Verkehrsarten (OPNV, Rad- und FuRgingerverkehr) das
Verkehrsaufkommen zu reduzieren. Hierzu sind bereits die ersten Ansédtze in
der Stadt Schwaigern liber das Radverkehrskonzept und den Verkehrsentwick-
lungsplan formuliert.

3.7 Kiinftige Entwicklung

Zukiinftig wird das Thema ,Umgebungslarm® verstdrkt in stddtebauliche
Uberlegungen Beriicksichtigung finden. Bereits in den vergangenen Jahren
wurde von der Stadt Schwaigern das Thema ,Larm“ bei Bebauungspldnen
intensiv bearbeitet. Entsprechende stddtebauliche Planungen und bautechni-
sche MaRnahmen wurden geplant und umgesetzt.

Als verkehrsrechtliche MaBnahme fiir Schwaigern ist zukiinftig auBerdem eine
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im gesamten Stadtgebiet vor-
gesehen. Ein Beschluss hierzu liegt bereits vor.

3.8 Langfristige MaBnahmen

Larm ist nicht nur ein Thema, welches bei stadtebaulichen Fragestellungen zu

thematisieren ist, sondern ein grundsatzliches gesellschaftlich-politisches

Thema, da Ldrm von uns allen und stindig erzeugt wird. Zukiinftig wird es

deshalb wichtig sein, tiber Information und Aufkldrung die Herkunft und Aus-

wirkung von Larm darzustellen. Zukiinftig sollen verstarkt die Ziele des Ver-

kehrsentwicklungsplans zur Reduzierung der Verkehrsmengen betrachtet

werden, um positive Effekt fiir die Vermeidung von Larmbelastungen zu erhal-

ten.

o Durchfahrtsverbot fiir Lkw in der Innenstadt von Schwaigern

o Aufbringung larmmindernder Asphalt-Beldge bei StraBenerneuerungen

o Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (20 km/h) mit Riickbau und Umge-
staltung in der Theodor-Heuss-StralRe und WasserstraRe

o E-Tankstelle fiir Elektromobiliat
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In den folgenden Kapiteln werden zundchst grundsatzlich moégliche Manah-
men gegenilber den verschiedenen Larmarten beschrieben. Im Anschluss da-
ran wird die Methodik der MaRnahmenwahl erldutert. Daraus ergeben sich
dann die MalRnahmen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt
Schwaigern umgesetzt werden kénnen.

4.1 Aligemeines

Die Aufstellung eines Larmaktionsplans zielt darauf ab, durch aktive, passive
und / oder organisatorisch-planerische MaBnahmen eine Verbesserung der
Larmsituation an den Hauptlarmquellen herbeizufiihren. Hierbei werden Ein-
zelfallprifungen (fiir einzelne bzw. wenige Gebdude) nicht angestrebt. Zum
Erzielen einer wirksamen und nachhaltigen Lirmminderung sind MaBnahmen
zur Vermeidung von Emissionen vorrangig anzuwenden.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Kommune gibt es
zwangslaufig keine standardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmakti-
onsplan. Entsprechend der ortlichen Situation, den bereits geleisteten Vorar-
beiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Be-
lastungssituationen in einer Kommune missen jeweils individuelle MalRnah-
men(-biindel) entwickelt und abgestimmt werden. Kernstiick der Larmakti-
onsplane sind, wie zuvor erldutert, die LirmminderungsmaRBnahmen, zu de-
nen insbesondere die Instrumente der Verkehrsplanung, der Raumordnung,
der auf die Gerauschquelle ausgerichteten technischen MalRnahmen, die Ver-
ringerung der Schallibertragung und verordnungsrechtliche oder wirtschaftli-
che MaRnahmen oder Anreize zéhlen®.

Nochmals betont wird, dass die Lairmaktionsplanung nicht auf einzelne Berei-
che (z. B. Straenabschnitte) beschrankt werden darf, bei denen die Ausldse-
werte Uberschritten werden. Wie schon der notwendige Inhalt der Larmakti-
onsplanung nach der Umgebungslarm-RL zeigt, liegt der Richtlinie ein weiter-
gehender flichenhafter Ansatz zugrunde. Verkehrsplanerische Aspekte oder
auch langfristige Strategien sind nicht auf einzelne StraBenabschnitte zu be-
grenzen. Daraus folgt die Verpflichtung der Larmaktionsplanung, nicht nur
einzelne StralRenabschnitte, sondern die Lirmauswirkungen gesamthaft zu
betrachten. Ebenso spricht die Forderung, die Auswirkungen der MaBhahmen
auf mogliche Verlagerungseffekte zu (iberprifen, fir eine gesamthafte Be-
trachtung, auch bei der Konzeption von MaBnahmen.

! Umweltgutachten 2008 des Sachverstindigenrates fiir Umweltfragen, Umweltschutz im
Zeichen des Klimawandels, BT-Drs. 16/9990, S. 403 Rn. 847.
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Legte man bei straRenverkehrsrechtlichen Anordnungen das vielfach gefor-
derte 3 dB(A)-Kriterium zugrunde, so waren viele MaRnahmen nicht méglich.
Dies widerspricht jedoch den Erfordernissen eines effektiven Larmmanage-
ments. Auch eine Lirmminderung um weniger als 3 dB(A) kann zu einem
deutlichen Riickgang der Beldstigung und der Zahl der Belistigten fiihren?.

Es gibt eine Reihe von MalRnahmen, die nur eine geringe Minderung des Mit-
telungspegels bewirken, jedoch zu einer deutlichen Reduzierung des Anteils
Beldstigter fiihren. ,So ergab sich in einem Berliner Modellversuch (VEPRO)
aus dem Jahr 2000, dass sich durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung fiir
den gesamten Kfz-Verkehr auf Tempo 30 eine Reduzierung des Mittelungspe-
gels um nur 1,4 dB(A) ergab, der Anteil stark und duRerst stark Beldstigter
dabei jedoch um 26 % abnahm.“? Selbst wenn der Mittelungspegel ,nur” um
2 oder 3 dB(A) reduziert wird, kann die — mit dem Mittelungspegel nur unzu-
reichend erfasste® — Stérungswirkung von Spitzenschallpegeln merklich gemil-
dert sein.

Dariber hinaus kénnen mehrere ,kleine” MaRnahmen, deren Umsetzung in
unterschiedlichen Zustandigkeitsbereichen liegen, in der Summe eine Minde-
rungswirkung von 3 dB(A) und mehr erreichen. Bei einem Vorausschluss ein-
zelner MaBnahmen, beispielsweise durch die StralRenverkehrsbehorde, weil
die alleinige Wirkung der MaBnahme unterhalb des 3 dB(A)-Kriteriums liegt,
ist die oben genannte Summenwirkung verschiedener ,kleiner” MaBnahmen
nicht zu erreichen.

Die Larmaktionsplanung ist ein interdisziplindres Instrument, in der mehrere
Fachbereiche ineinander greifen (siehe Abbildung 19). Daher ist die fachiiber-
greifende Abstimmung und die Koordination bzw. die Kooperation zwischen
den Fachplanern und der planaufstellenden Gemeinde besonders wichtig.

1 vgl. OVG NW, Urt. v. 01.06.2005, 8 A 2350/04, juris, Rn. 63 ff.: ,Allerdings ist zumindest bei
besonders hoher Lirmbelastung zu berlicksichtigen, dass nach akustischen Erkenntnissen
auch eine Pegelminderung von weniger als 3 dB(A) horbar ist, und in Betracht zu ziehen, dass
schon das Unterbleiben einzelner Spitzenpegel fiir das akustische Empfinden der Betroffenen
eine spirbare Erleichterung bedeuten kann, auch ohne dass eine Reduzierung des insoweit
nur beschrinkt aussagekréiftigen Mittelungspegels um 2 oder 3 dB(A) erreicht wird.”

2 LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 17.

3 Ein Schlafender wird insbesondere durch Einzelereignisse — durch Spitzenschallpegel — ge-
weckt und nicht durch einen Mittelungspegel. Der Mittelungspegel ist eine rein rechnerische
Grofe. Ortscheid/Wende, Zeitschrift fiir Lirmbekédmpfung, 2004, 80 (82): Der Mittelungspegel
ist eine kiinstliche GréRe mit dem Ziel, auch fluktuierende Gerdusche mit lediglich einem
Wert zu kennzeichnen. Als solcher ist er im Grunde nicht hérbar; es kénnen sogar identische
Mittelungspegel zu unterschiedlichen Wahrnehmungen fiihren.
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Wirkung einer Ldrmschutzmalnahme, zu treffen. So flhrt aus schalltechni-
scher Sicht ein Lkw-Durchfahrtsverbot oder eine komplette Umleitung des
Verkehrs! zu einer deutlichen Pegelminderung im entsprechenden Bereich. Es
ist dabei aber zu beriicksichtigen, dass ggf. eine Verlagerung des Verkehrs in
andere (empfindliche) Bereiche stattfindet und diese durch die empfohlene
MaRnahme belastet wird (Verlagerungseffekt mit Verlarmung anderer Gebie-
te). Um diese Effekte sowohl qualitativ als auch quantitativ (in Form einer Pe-
gelminderung bzw. Pegelerhéhung) darstellen zu kénnen, werden umfassen-
de Verkehrsuntersuchungen vom entsprechenden Fachplaner erforderlich.
Ahnliches gilt z. B. fiir den Ausbau des Radwegenetzes oder die Férderung des
OPNV. Auch hier sind weitergehende, tiefgreifende Untersuchungen vom ent-
sprechenden Fachplaner erforderlich, die darstellen, inwieweit der Ausbau
der Radwege oder die Férderung des offentlichen Nahverkehrs zur Abnahme
des motorisierten Individualverkehrs fiihrt.

Da ein Ldarmaktionsplan alle 5 Jahre zu iliberarbeiten bzw. zu Uberpriifen ist,
werden im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Schwaigern anschlie-
Rend mittelfristige und kurzfristige MaBnahmen empfohlen, deren Wirkung
aus schalltechnischer Sicht ,,nachweisbar” sind.

Der Anhang Al bis A6 enthilt eine tabellarische Ubersicht der grundsatzlich
moéglichen MaRBnahmen der Lirmminderung. Dabei werden zwischen aktiven
und planerisch-organisatorischen MalBnahmen unterschieden. Passive MaR-
nahmen werden gesondert betrachtet. Der Fokus bei der Erlduterung der ein-
zelnen MaBnahmen liegt auf einer kurzen Beschreibung der jeweiligen MaR-
nahme, der Wirkung, dem Aufwand fiir die Umsetzung und auf dem Zeithori-
zont. Sofern méglich werden zudem Aussagen zu den Kosten getroffen.

Nachfolgend werden mégliche MaRnahmen beschrieben. Diese beschrdanken
sich auf StraBenverkehr, da in Schwaigern der Schienenverkehr, Gewerbeldrm
sowie Sport- und Freizeitlarm eine untergeordnete Rolle spielen.

1 Gleiches gilt z. B. auch fiir Parkleitsysteme oder EinbahnstraRenregelungen.
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Die Empfindung von Gerduschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hdngt u. a. von der Gerduschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehérten Ereignis ab. So kann laute Musik durchaus als entspannend
empfunden werden, wohingegen Verkehrsgerdusche mit derselben Pegelho-
he als beldstigend und stérend wahrgenommen werden.

Auch differiert die Fahigkeit der Wahrnehmung von Larmpegelreduzierungen
zwischen Menschen. Manche Menschen kdnnen bereits Pegelreduzierungen
von 1 dB(A) bemerken. Im Mittel geht man davon aus, dass Pegelreduzierun-
gen von 2 bis 3 dB(A) vom menschlichen Gehor hérbar bzw. splrbar sind.

Zur Einordnung von Pegelh6hen bzw. Lautstdrken sind in der folgenden Abbil-

temfat = [ 7l -



Jeder einzelne kann zur Lirmminderung beitragen. Hierbei ist zuallererst der
Umstieg vom eigenen Pkw auf 6ffentliche Verkehrsmittel bzw. umweltfreund-
lichere Verkehrsmittel wie z. B. das Fahrrad zu nennen. Bei kurzen Wegen
sollte der Pkw stehen gelassen und stattdessen der Weg zu FuR bewidltigt
werden. Falls auf den Pkw nicht verzichtet werden kann, konnen Fahrgemein-
schaften die Anzahl der Pkw mindern. Die wirksamste larmmindernde MaR-
nahme ist in jedem Fall, die Anzahl der Pkw- und Lkw-Fahrten im Gemeinde-
gebiet zu reduzieren (Minderungspotenzial siehe Kapitel 4.4.1, S. 72).

Weiterhin wirkt sich aber auch das Fahrverhalten auf die Gerduschentwick-
lung aus. So ist eine umweltbewusste niedertourige Fahrweise, bei der vo-
rausschauend gefahren wird, bereits larmmindernd. Hochtouriges Fahren er-
zeugt besonders viel Ldrm, so ist ein Pkw, der im zweiten Gang gefahren wird
genauso laut wie 4 Pkw im dritten Gang. Die Einhaltung der zuldssigen Ge-
schwindigkeiten ist ebenfalls ein wichtiges Minderungspotenzial.

Auf das im Winter hdufig als stérend empfundene ,Warmlaufen lassen” statt
selbst Eis zu kratzen sollte aus Ricksicht auf Anwohner verzichtet, genauso
sollte unnétiges Hupen vermieden werden. Ein weiterer haufiger Storfaktor,
dem ohne weiteres begegnet werden kann, ist das laute Héren von Musik im
Pkw.

Eine weitere MalRnahme, die ohne viel Aufwand Wirkung erzielen kann, ist die
regelmiRige Uberpriifung des Reifendrucks. Durch einen optimalen Reifen-
druck wird die Reibung zwischen Reifen und der Fahrbahn reduziert (was auch
den Reifen schont). Zwischen den einzelnen Reifen {-typen / -herstellern) gibt
es grofRe Unterschiede. Beim Kauf eines neuen Reifensatzes sollten maglichst
leise Reifen gewdhlt werden. Listen von leisen Reifen werden im Internet zur
Verfiigung gestellt!, gleiches gilt selbstverstandlich bei der Neuanschaffung
eines Pkws.

Die aufgefiihrten Beispiele zeigen, dass jeder einzelne Biirger mit seinem All-
tagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies oft bereits mit ein-
fachen Mitteln bzw. minimalen Umstellungen der eigenen Verhaltensweisen.
Zwar mag der einzelne Beitrag zur Lirmminderung gering sein, doch kann sich
in der Summe ein gewichtiges Potential daraus ergeben, das gebiindelt mit
den MaRBRnahmen aus dem Larmaktionsplan hilft, larmbedingte Gesundheits-
gefahrdungen zu vermeiden oder zumindest zu mindern.

thttp://www.bfe.admin.ch/energieetikette/00886/04758/05701/index.html
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Fiir die Minderung von StraRenverkehrslarm existiert eine Fille mdglicher
Schutzmalnahmen, die unterschiedlich stark in das Verkehrsgeschehen ein-
greifen. Unterscheiden lassen sich die Larmschutzmanahmen in sogenannte
aktive, passive und organisatorisch-planerische MalRnahmen.

Den aktiven MalRnahmen gemeinsam ist die Vermeidung von negativen Um-
weltwirkungen bereits am Emissionsort. Zu den aktiven MaBnahmen zdhlen
beispielsweise Lairmschutzwdnde und larmmindernde Fahrbahndecken. Durch
passive MaBnahmen, wie z. B. Larmschutzfenster, konnen Minderungen am
Immissionsort erzielt werden. Zu den organisatorischen und planerischen
MaRBnahmen zdhlen beispielweise Verkehrsbeschriankungen, wie die Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oder die Pegelminderung durch
einen groReren Abstand zwischen Emittent und Immissionsort. Grundsatzlich
sind in einem ersten Schritt negative Umweltwirkungen bereits am Emissions-
ort durch aktive MaBnahmen zu vermeiden bzw. zu reduzieren. Ergdnzend,
oder wenn aktive MaBnahmen nicht moglich sind, sollte gepriift werden, ob
die Emittenten in rdumlich weniger konfliktbehaftete Bereiche verlagert wer-
den kénnen (organisatorische, planerische MaRnahmen). Erst wenn diese Po-
tenziale ausgeschoépft sind, sollte in einem weiteren Schritt eine Minderung
am Immissionsort (passive MaRnahmen) vorgenommen werden. Diese Rang-
folge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltaus-
wirkungen maglichst an der Quelle zu vermeiden.

4.4.1 MalBnahmen an der Quelle

Insbesondere aktive MaBnahmen an der Quelle der Gerduschbelastung nach
MaRgabe des Verursacherprinzips sind die effektivsten MaBnahmen zur
Larmminderung und haben deshalb grundsatzlich Vorrang vor passiven Schall-
schutzmaBnahmen, mit denen die Lirmbelastungen bei den Betroffenen ge-
mildert werden sollen.

»S0lche nachtrdglichen LarmschutzmaRnahmen an Gebduden, also z.B. aus-
kragende absorbierende Fassadenelemente zur Abschirmung, Verglasung von
Balkonen oder der Bau von Schallschutzfenstern mindern nur den Larm inner-
halb der Wohnungen und sollten lediglich hilfs- und ergdnzungsweise einge-
setzt werden.”?

! LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 18.
2 schulze-Fielitz, in: Koch/Scheuing, GK-BImSchG, Stand: Dezember 2007, § 47d Rn. 64.
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Befinden sich die Beldge von Fahrbahnen in schlechtem Zustand, so fihrt dies
zu einer deutlich héheren Belastung der Anwohner!. Die Sanierung des Stra-
Renbelags kann mehrere dB(A) Larmreduzierung bringen. Rechtliche Vorga-
ben, ab wann Fahrbahnbeldge zu erneuern sind, gibt es nicht. Nach den Stra-
Rengesetzen haben die Baulasttréger die Stralen in verkehrssicherem Zu-
stand zu unterhalten. Sind sie dazu nicht in der Lage, sind durch Beschilderung
die Verkehrsteilnehmer darauf hinzuweisen.

Derzeitig sind die Fahrbahndecken in den stark larmbelasteten Bereichen von
Schwaigern in gutem Zustand, so dass in den nachsten Jahren keine Instand-
setzung oder Erneuerung des Fahrbahnbelags zu erwarten ist bzw. erforder-
lich werden wird. Daher wird diese MaBnahme im Folgenden fiir die Larm-
schwerpunkte in Schwaigern nicht weiter verfolgt.

1 Zur ,besonderen Listigkeit” des Verkehrslarms infolge von Fahrbahnschiden (Uberfahren
von Querrillen und Vertiefungen, Unebenheiten usw.) vgl. OVG NW, Urt. v. 01.06.2005, 8 A
2350/04, juris, Rn. 77.
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Mittlerweile gibt es viele Untersuchungen optimierter Fahrbahndeckschichten
und ihrer larmmindernden Wirkung!. Um Aussagen iber die dauerhafte
Larmpegelminderung zu treffen, fehlt es allerdings noch an Langzeituntersu-
chungen. Weiterhin fehlen haufig Darlegungen zum Minderungspotenzial bei
Geschwindigkeiten unter 50 km/h. Im Folgenden werden zwei lirmmindernde
Fahrbahndeckschichten vorgestellt - der sogenannte LOA 5 D (larmoptimierter
Asphalt oder ,Diisseldorfer Asphalt”) und der OPA (offenporiger Asphalt).

LOA 5 D (Diisseldorfer Asphalt)

Nach Untersuchungen der Ruhr Universitdt Bochum? betrégt die Pegelminde-
rung eines LOA 5 D (Diisseldorfer Asphalt) im Vergleich zu herkdmmlichen
Asphaltbelidgen bei einer Geschwindigkeit von 80 km/h rund 5 bis 6 dB(A)
(siehe Abbildung 21). Fiir Geschwindigkeiten von 50 km/h gibt das Umwelt-
bundesamt in einer Untersuchung?! erzielbare Pegelminderungen gegeniiber
»typischen Asphaltbeldagen” von 5,1 dB(A) fiir Pkw und 1,1 dB(A) fiir Lkw an.
Das Umweltamt der Landeshauptstadt Diisseldorf gibt bei einer Geschwindig-
keit von 50 km/h eine erreichbare Pegelminderung von 3 bis 6 dB(A)® an. Die
erzielbare Pegelminderung schwankt stark und ist sowohl von der Geschwin-
digkeit als auch von der Verkehrszusammensetzung (Schwerverkehrsanteil)
abhangig. Fiir eine zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h wird keine Angabe
gemacht, es ist jedoch zu erwarten, dass bei niedrigeren Geschwindigkeiten
die Pegelminderung wesentlich geringer ausfillt.

Ein Problem ist, dass fiir die lirmmindernden Beldge derzeit kein standardi-
siertes Verfahren fir den Einbau (und die Berechnungen) existiert. Weiterhin
ist die pegelmindernde Wirkung nicht liber die gesamte Standzeit garantiert
bzw. fehlen hierzu noch Langzeiterfahrungen. Durch die Nutzung bedingte
Verdnderungen der Larmreduzierung sind nach 2 Jahren nicht erkennbar, wei-
tere Untersuchungen sind geplant?.

Innerorts kdnnte trotzdem zur Reduzierung der Pegel als Straenoberfliche
ein larmoptimierter Asphalt LOA 5 D eingesetzt werden. Durch den Einsatz
eines larmoptimierten Asphalts wird das Reifen-Fahrbahn-Gerausch gesenkt,
das bei Fahrgeschwindigkeiten ab rund 20 km/h lberwiegt (siehe Abbildung

1 Bspw. ,Larmmindernde Fahrbahnbelige — Ein Uberblick ber den Stand der Technik”, Um-
weltbundesamt, 2009

2 Larmmindernde Asphaltdeckschichten fiir kommunale StraRen, Prof. Dr.-Ing. Martin Raden-
berg, Ruhr Universitdt Bochum, Marz 2010

3 http://www.duesseldorf.defumweltamt/laerm/film/player.shtml
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Quelle: Umweltbundesamt, Perspektiven fiir Umwelt & Gesellschaft
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Durch den Einbau eines offenporigen Asphalts (OPA) werden Pegelminderun-
gen von bis zu 10 dB(A)! im Neuzustand erzielt. Die Wirkungszeit bzw. die
Nutzungsdauer ist mit 8 bis 12 Jahren? jedoch eher gering.

Das Bayerische Staatsministerium fiihrt folgendes aus®:
»Unter folgenden Randbedingungen ist der Einbau von OPA nicht sinnvoll:

o bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h,
bei haufig stehendem Verkehr (,,Stop and Go*),
im Bereich von Kreuzungen und foder Einmiindungen,

bei hoher Belastung in Folge abbiegendem Schwerverkehr (z. B. Ein- und
Ausfahrten zu gewerblichen Anlagen, Abbiegestreifen mit Schwerverkehr),

bei Versorgungsleitungen im Bereich der Fahrbahn,
in kurvigen Streckenabschnitten oder Kreisverkehren,
in Parkbuchten, Bushaltestellen,

in Strecken mit starkem Bewuchs mit Laub abwerfenden Pflanzen nahe an
der Strafle (z. B. Alleen},

o bei Verschmutzungsgefahr (z. B. durch landwirtschaftlichen Verkehr).

o O O

o O O O

Die vorstehenden Randbedingungen sollten insbesondere bei innerdértlichen
StralRen beachtet werden.

Um die von der larmmindernde Wirkung erforderliche GleichmaRigkeit bei der
Herstellung von OPA zu erreichen, sollte eine Mindestlange von 1.000 m nicht
unterschritten werden.”

Regenwasser lduft in die Schicht ab, deswegen muss die Entwdsserung am
tiefliegenden StraBenrand darauf abgestimmt sein. Der Einbau von OPA auf
bestehenden Strecken ist daher aufwéandig, da auch die komplette Entwésse-
rung angepasst werden muss. Ein weiterer Nachteil ist, dass OPA empfindlich
gegeniber mechanischen Schadigungen sind (z. B. Unfélle oder Reifenscha-
den). Reparaturen von OPA sind kompliziert, da der Wasserabfluss in der
Schicht nicht unterbrochen werden darf. Auch beim Winterdienst ist besonde-
re Aufmerksamkeit erforderlich, insbesondere im Hinblick auf Streuzeitpunkt,
Streuhdufigkeit und Streumenge.

1 http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/offenporiger_asphalt/

2 Lirmoptimierte Asphaltbetone fiir Stidte LOA 5D, Amt fiir Verkehrsmanagement, Landes-
hauptstadt Diisseldorf, 12. Chemnitzer Fachseminar Schall-Immissionsschutz
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hen, also nicht als Element eines umfangreichen StraRenbauvorhabens — ist
keine zulassungsbediirftige MaRnahme nach § 17 FStrG. Nach § 17 S. 1 FStrG
— 5o sind der Neubau oder die Anderung von bestehenden BundesstraRen nur
dann rechtmiRig, wenn sie durch Zulassungsentscheidung? legitimiert sind.
Keine zulassungsbediirftige Anderung in diesem Sinn ist das Aufbringen eines
neuen Belags, auch wenn dies bedeutsame Auswirkungen auf die Anlieger
haben kann?. Damit handelt es sich bei dem Einbau eines larmtechnisch ver-
besserten StraBenbelages um eine MaBnahme nach §§ 47d Abs. 6, 47 Abs. 6
S. 1 BImSchG (strikte Bindung des StraRenbaulasttrédgers!).

In Schwaigern erfolgt bei anstehender Erneuerung eine Abstimmung mit der
zustandigen StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau eines larmoptimier-
ten Asphalts realisierbar ist.

Lirmschutzwinde/ -wille

Larmschutzwénde sind bei StraBen, die keine ErschlieBungsfunktion fur an-
grenzende Grundstiicke haben, sehr wirkungsvoll. Hier lassen sich Ge-
rauschminderungen von bis zu 20 dB(A) erreichen?. Allerdings werfen Lirm-
schutzwinde mitunter erhebliche stidtebauliche Probleme auf®. Denkbar ist
auch die Einhausung von stark befahrenen StraBen. Hier stellt sich allerdings
jeweils die Frage nach der VerhaltnismaRigkeit (Kosten/Nutzen).

In Schwaigern wurden bereits einige Lirmschutzwdande und —wille realisiert
(siehe Kapitel 3.6). Die betroffene Bebauung in den Lirmschwerpunkten liegt
unmittelbar an den Verkehrswegen, so dass aktiver Schallschutz in Form von
Larmschutzwdnden und -willen sowohl aus Platzgriinden als auch aus Griin-
den der GrundstiickserschlieBung weitestgehend ausscheiden.

1 Als Oberbegriff fiir Planfeststellungsbeschluss und Plangenehmigung!
2 Kromer, in: Miiller/Schulz, BundesfernstraBengesetz, 2008, § 17 Rn. 9.

3 LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 26f. Dabei ist je-
doch zu beriicksichtigen, dass Schallreflexionen an schallharten Oberflachen zusdtzliche Aus-
breitungswege bilden, auf denen das Gerdusch zum Immissionsort gelangen kann.

# Instruktiv Gatz, Anm. zu BVerwG, Urt. v. 22.03.2007, 4 CN 2/06, juris: Damit im betreffenden
Fall die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden kénnten, missten an allen
vier Seiten des Baugebiets Larmschutzwille errichtet werden. Das wiirde zu einer hermeti-
schen Abschottung des Baugebiets nach Art einer Ritterburg flihren und das Baugebiet wie
ein Ghetto von der Umgebungsbebauung, namentlich dem dicht bebauten Nachbarortsteil,
isolieren. Dass darin ein stidtebaulicher Misstand liege, hat das BVerwG liberzeugt.
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schutzwand nérdlich der B 293 bereits vom Regierungsprasidium gepriift und
als nicht moglich eingestuft. Alternativ wurde im Rahmen der Larmsanierung
der Einbau von Schallschutzfenstern geférdert. Dies wurde nur fiir einen Teil
der Gebdude angenommen und umgesetzt, deshalb wird die Mdoglichkeit ei-
ner nochmaligen Férderung auf passive LarmschutzmaBnahmen gepriift. Au-
Rerdem soll in diesem Bereich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
erreicht werden.

StraBenraumgestaltung

Durch die Verjlingung der Fahrbahn, etwa zugunsten eines Parkstreifens oder
eines Radverkehrsweges, ergibt sich eine VergroRerung des Abstandes von
der Fahrspur — und damit dem Emissionsort, d.h. der Quelle des Ldrms — zu
den Geb&uden als dem typischen Aufenthaltsort von Menschen?. Dies fiihrt zu
einer Verringerung der Lairmpegel wie auch zu einer zusétzlichen Verringerung
der Lirmwahrnehmung. Die erzielbare Minderung ist dabei von der Art des
Schallfeldes abhangig. Bei geschlossener, hoher und enger Bebauung beste-
hen Mehrfachreflexionen. Hier ergeben sich nur geringere Minderungen von
etwa 0,5 dB(A). Ansonsten kénnen Minderungen von bis zu 1,5 dB(A) erzielt
werden?,

In der folgenden Abbildung wird die Wirkung der AbstandsvergréRerung zwi-
schen Gerduschquelle und Immissionsort bei freier Schallausbreitung (d. h.
keine Abschirmung durch Gebdude oder sonstige Objekte) aufgezeigt.

Um eine merkliche Pegelminderung von rund 1 bis 3 dB(A) zu erzielen, muss
der Abstand zwischen Quelle und Empfanger auf rund 4 bis 5 m vergréBert
werden. Als lirmmindernde MaRnahme ist die AbstandsvergréBerung im Be-
stand nachtrédglich meist nicht realisierbar, da hierfiir nicht genug Platz zur
Verfiigung steht. Die Straenraumgestaltung als ,begleitende” MaRnahme
kann jedoch sinnvoll sein und hat auf die Anwohner und deren ,Larmwahr-
nehmung” eine subjektiv positive Auswirkung.

! Hierin kann zugleich ein Beitrag zur Verstetigung des Verkehrs liegen.

2 LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 23.
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o Anpassung der Kapazitat fiir den Fahrzeugverkehr
o Nutzung der Flachen fiir den Umweltverbund

o Forderung der Aufenthaltsqualitat

o Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrsflusses
(e}

Verbesserung der StraBenraumqualitdt und damit Verbesserung der sub-
jektiven Wahrnehmung der Larmbelastung.

An den meisten Stellen scheidet diese Moglichkeit aus, da innerhalb der Larm-
schwerpunkte der StraBenraum ohnehin schon relativ beengt ist, so dass
StralRenraumgestaltungen z. B. in Form eines Radweges oder zusatzliche Park-
streifen nicht oder nur schwer realisierbar sind. An anderen Stellen sind be-
reits heute breite Gehwege sowie Parkstreifen vorhanden. Die MaRnahme
wird fiir Schwaigern, dort wo es sinnvoll erscheint, jedoch gepriift.

An der Kreuzung untere Massenbacher StralRe / ZeppelinstraRe ist die Reali-
sierung von entsprechenden Fahrbahnmarkierungen vorgesehen, um den
Verkehrsfluss zur Hauptverkehrszeiten zu gewdhrleisten und Riickstaus zu
vermeiden.

1432-t4 - April 2017

67



Der Bau von UmgehungsstraBen ist auf den ersten Blick oft das Allheilmittel.
Leider scheitert der Bau von UmgehungsstraBen hadufig an den fehlenden Fi-
nanzierungsmitteln. Gleichwohl kénnen Stadte und Gemeinden Umgehungs-
straBen in die Ldrmaktionsplanung als mittel-/langfristiges Ziel aufnehmen.
Dies gilt nicht nur fir die Planungen anderer Baulasttrdger. Auch die eigene
Planung etwa im StrafRenbau kann aufgenommen werden. Der Bau von Um-
gehungsstraBen stellt selbstversténdlich eine verkehrsplanerische MaBnahme
dar, die vom Baulasttrager zu beriicksichtigen ist.

In Schwaigern ist im Zuge des Verkehrskonzepts der Ausbau des Weilerwegs
mit einer Bahnunterquerung geplant, wodurch wiederum insbesondere die
Kernstadt entlastet werden soll. Ebenfalls ist die geplante ,Siid-Tangente” in
Stetten a.H. Bestandteil des Verkehrskonzepts. Die entsprechende Aufstellung
eines hierzu notwendigen Bebauungsplans ist erfolgt.

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Nach §45 Abs. 1 S. 2 Ziff. 3 StVO kénnen die StraRBenverkehrsbehdrden die
Benutzung der Straen oder StraBenstrecken aus Griinden des Schutzes der
Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen beschrdanken oder verbieten und
den Verkehr umleiten.

Einzelne MaRnahmen sind:
Streckenbeschrénkungen fiir bestimmte Verkehrsarten

Wichtigster Anwendungsbereich fiir rechtliche Streckenbeschrankungen ist
das Verbot fiir Lkw und/oder Motorrdder, innerstidtische StraRen oder
WohnstralRen zu benutzen. Lkw-Fahrverbote sind vor allem nachts sehr wir-
kungsvoll. Im innerstaddtischen Verkehr entsprechen etwa zwanzig Pkw einem
Lkw!. Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bewirkt die
Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Reduzierung des Larmpe-
gels von 3,4 dB(A)2. Das Problem ist allerdings die damit eventuell verbundene
Verkehrsverlagerung.

In Schwaigern besteht bereits eine Beschilderung fiir die Lenkung des Lkw-
Verkehrs {iber die MozartstraBe und die Zeppelinstrae, um die Ortsdurch-
fahrt zu entlasten (teilweise Geschwindigkeitsreduzierung fur Lkw auf der
Massenbacher Strae und Umleitung iber B 293 zum Industriegebiet).

! LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012 S. 19.
2Ebda. S. 21.
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Reduzierungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit sind effektive und kos-
tenglnstige MaBnahmen zur Lirmminderung, wenn Geschwindigkeitsanord-
nungen eingehalten werden.

Zur Gewabhrleistung der Geschwindigkeitsbeschrdankungen kénnen insbeson-
dere Kontrollen durchgefiihrt oder bauliche MaRnahmen ergriffen werden.
Die Einengung des optischen StraRenprofils ist geeignet, eine verringerte
Fahrgeschwindigkeit Gber eine verdnderte Geschwindigkeitswahrnehmung zu
bewirken.

Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % ist
von einem um 2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel und einem um bis zu
5 dB(A) kleineren Maximalpegel auszugehen. Neben dem Lkw-Anteil ist fir die
im Einzelfall erreichbare Larmreduktion auch der konkret vorhandene Stra-
Renbelag maRgeblich.

Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur® erldutert hierzu: ,Eine ver-
kehrsbeschridnkende Mafinahme?, die ohne Abwdgungsfehler in einem Ldrm-
aktionsplan festgelegt wurde, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des
§ 45 Abs. 9 STVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der
Straflenverkehrsbehérde umzusetzen.

Fiir die Priifung, ob diese Tatbestandsvoraussetzungen vorliegen, stellen die
Richtlinien fiir straffenverkehrsrechtliche MafSnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Lédrm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar.|...]

Strafienverkehrsrechtliche LdrmschutzmafSnahmen kommen unabhdngig vom
Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Beriicksichtigung eines
bereits vorhandenen Ldrmschutzes insbesondere ab folgenden Werten
(RLS 90°) in Betracht:

o 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)

o 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)

o in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A).

1 Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012

2 Verkehrsbeschrankende bzw. verkehrsrechtliche MaBnahmen sind beispielsweise Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen und Lkw-Durchfahrtsverbote.

3 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung
StraRenbau, Ausgabe 1990
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genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen der Behérde zum Einschrei-
ten. [...] Bei einer Uberschreitung der Werte um 3 dB(A) reduziert sich das Er-
messen hin zur grundsdtzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von
Mafnahmen auf den betroffenen Straflenabschnitten.

Das bedeutet fiir die Durchsetzung bzw. fiir das Erfolgen einer Priifung, ob
eine Geschwindigkeitsbeschrankung oder sonstige verkehrsbeschriankende
MaRBnahmen durchzufiihren sind, ist zumindest das Erreichen der Beurtei-
lungspegel {nach RLS 90) von 70 dB(A) (tags) und / oder 60 dB(A) (nachts) er-
forderlich. Liegen die Beurteilungspegel unter den oben genannten Werten,
so sind eine Geschwindigkeitsbeschriankung bzw. sonstige verkehrsbeschran-
kende MaBnahmen nur schwer bzw. nicht durchzusetzen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen wurden in Schwaigern weitgehend reali-
siert. An anderen Stellen, wo eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit sinnvoll erscheint, wird dies aufgezeigt. Zu nennen sind sowohl
die Ortsdurchfahrt (K 2151) in Schwaigern als auch in Stetten a.H. und Nieder-
hofen (K 2160). Hier ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h,
zumindest fir Lkw, anzustreben.
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Eine der wirksamsten larmmindernden MaRRnahmen ist die Reduzierung der
Verkehrsmengen im Gemeindegebiet. Um eine Pegelminderung von 3 dB(A)
zu erhalten, muss bei gleicher Verkehrszusammensetzung die Verkehrsmenge
halbiert werden (siehe Abbildung 24).

In der Stadt Schwaigern werden die Einwohner maximal Pegeln von 72 dB(A)
Loen bzw. 61 dB(A)} Lnignt ausgesetzt (siehe Tabelle 12, Larmschwerpunkt
»K 2160 - Schwaigern®). Hier missten die Pegel zur Unterschreitung der Aus-
losewerte um rund 7 dB(A) gesenkt werden. Um durch eine reine Verkehrsre-
duzierung eine Minderung von 7 dB(A) zu erzielen, misste innerhalb des Ge-
meindegebiets die Verkehrsmenge um rund 80 % abnehmen.

Abbildung 24 — Ldrmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzie-
rung der Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung

dB(A) Schallpegelminderung

]
- 1 } Halbierung der
- 2 vy ‘ Verkehrsmenge
- 3 “‘--.f -3dB(A)
{:‘?'}‘
- 4 I ’wg;::% |
e . k“l\‘

Quelle: LAl — Hinweise zur Lirmaktionsplanung, 18. Juni 2012
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Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleuni-
gungs- und Verzégerungsvorgdngen ldsst sich eine splirbare Lirmentlastung
erreichen, obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur gering ist. Optimal
ist allgemein ein sich langsam, mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Ver-
kehr. In diesem Fall entsteht ein gleichméaBiges Verkehrsgerdusch ohne die
besonders beldstigenden Pegelspitzen. ,Die allein mit einer Reduzierung der
zuldssigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende Verstetigung
bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedrigere Mittelungspegel und 7 dB(A)
geringere Maximalpegel.”?

Eine Verstetigung des Verkehrs wird erreicht, wenn der Verkehrsfluss nicht
durch Anfahren oder Bremsen unterbrochen wird. Als mégliche MaBnahmen
zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht: geeignete Ampelschal-
tungen (Griine Welle bei Tempo 30), Anzeige der empfohlenen Geschwindig-
keit, ,Dauerrot” fur FuBgdnger mit Anforderungskontakt, Riickbau des Stra-
Benquerschnitts? bei gleichzeitiger Einrichtung von Abbiegespuren an Knoten-
punkten oder die Realisierung von Kreisverkehren.

Eine Verstetigung des Verkehrs in bebauten bzw. bewohnten Gebieten setzt
voraus, dass die Verkehrsmenge in diesen Bereichen nicht so grof8 wird, dass
der Verkehr nicht mehr flieRen kann, sondern sich staut. Hier kann die Einrich-
tung von sog. Pfértnerampeln eine geeignete MaBnahme darstellen.
Pfértnerampeln kdnnen die Fllssigkeit des innerstadtischen Verkehrs sicher-
stellen, indem sie den Stau auBerhalb der Ortslagen aufbauen.

In Schwaigern ist der Verkehrsfluss weitestgehend optimiert. Weitere MaR3-
nahmen durch geeignete Ampelschaltungen oder Abbiegespuren kommen
hier nicht in Betracht. Es wird jedoch dort, wo es sinnvoll erscheint, im Einzel-
fall gepruft ob andere Manahmen mdglich sind (mit Ausnahme am Bahn-
Gibergang).

Entlang des Weilerwegs K 2160 (Heilbronner StraBe und Stettener StraRe)
sind bereits Kreisverkehre realisiert und an der Kreuzung untere Massenba-
cher Stralle/ ZeppelinstralRe ist eine Verbesserung des Verkehrsflusses durch
entsprechende Fahrbahnmarkierungen geplant.

1 LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 22.

2 Die Verjiingung der Fahrbahnbreite dampft die tatsichlich gefahrene Geschwindigkeit, in-
dem ein Anreiz fiir eine langsame Fahrt gesetzt wird (kein starkes Beschleunigen nach Uber-
queren einer Kreuzung in eine breite, freie Strecke).
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Soweit aktiver Schallschutz nicht realisierbar ist (z.B. keine Larmschutzwand
wegen der ErschlieBungsfunktion fiir angrenzende Grundstiicke Innerorts)
oder aus Kostengriinden (z.B. hohe Kosten flir den Austausch eines noch
mangelfreien Stralenbelags gegen einen OPA) kommt passiver und (ggf. auch
aktiver Schallschutz) in Betracht'. Voraussetzung ist eine Uberschreitung der
in Tabelle 24 aufgefiihrten Sanierungswerte.

Tabelle 24 — Immissionsgrenzwerte der Ldrmsanierung? (StrafSenverkehr)

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in
dB(A)

tags Nachts
(6 bis 22 Uhr) | (22 bis 6 Uhr)

An Krankenhdusern, Schulen, Kur- und Alten-
heimen; in reinen, allgemeinen Wohn- sowie 67 57
Kleinsiedlungsgebieten

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten 69 59

In Gewerbegebieten 72 62

LiarmsanierungsmaRBnahmen sind freiwillige Leistungen. Voraussetzung ist die
Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm fiir Bundes- und Landesstraen
des Landes Baden-Wiirttemberg.

Fur Schwaigern werden MaBnahmen des passiven Schallschutzes diskutiert,
sofern die Sanierungswerte durch Bundes- oder LandesstraRen liberschritten
sein kdnnten. Fir die Ermittlung eines Anspruches auf LarmsanierungsmaR-
nahmen ist eine Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr
nach dem nationalen Verfahren (hier RLS-90) notwendig. Aus den Ergebnissen
der Larmkartierung ldsst sich aufgrund des mit der 34. BImSchV eingefiihrten,
abweichenden Rechenverfahrens (VBUS) kein direkter Anspruch auf Larmsa-
nierung ableiten (vgl. auch Kapitel 1.2).

! Zum Vorrang des aktiven vor dem passiven Schallschutz siehe oben im Text.

2 schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25.06.2010,
Larmsanierung an BundesfernstraBen - Abgesenkte Ausldsewerte.
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Die Larmaktionsplanung verfolgt einen umfassenden Managementansatz. In
Betracht zu ziehen sind grundsatzlich alle — insbesondere rechtliche, techni-
sche und wirtschaftliche — Instrumente, um Larm zu reduzieren. Dazu gehéren
auch integrierte Ansitze wie etwa die Férderung des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) oder die Aufstellung eines ,Verkehrsentwicklungsplans”.

Die genannten MaRnahmen stellen langfristige Prozesse dar, die im Rahmen
des vorliegenden Entwurfs des Lirmaktionsplans der Stadt Schwaigern ange-
dacht werden. Die langerfristigen Prozesse werden im Rahmen der Fort-
schreibung des Larmaktionsplans beriicksichtigt. Weiterhin flieBt die Larmak-
tionsplanung in zukiinftige Planungsiiberlegungen ein und die Ergebnisse
werden bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans dokumentiert.

Die folgenden MaRRnahmen werden nachrichtlich dargestellt, da die schall-
technischen Auswirkungen nicht unmittelbar untersucht werden kénnen.

OPNV

Auch wenn MaRnahmen zur Erhéhung des OPNV-Anteils am Personentrans-
portaufkommen (Modal-Split) grundsétzlich alleine nicht hinreichend sind, um
kurzfristig erhebliche Lairmreduzierungen zu erreichen, ist die Férderung des
OPNV eine wichtige MaRnahme. Ein gutes OPNV-Angebot entlastet nicht nur
die vom Verkehrslarm am schlimmsten belasteten Bereiche, sondern wirkt
sich positiv auf das gesamte Gemeindegebiet und ggf. auch auf das Umland
aus. Die Forderung des OPNV diirfte bereits heute auf der Agenda vieler Stid-
te und Gemeinden stehen: Einfluss auf die Tarif- und Angebotsgestaltung,
finanzielle Férderung des OPNV, Einsatz geriduscharmer Fahrzeuge im OPNVY,
Erarbeitung von Konzepten zur Férderung des FulRganger- und Radfahrerver-
kehrs, Parkraumbewirtschaftung zur Verlagerung vom motorisierten Individu-
alverkehr auf den &ffentlichen Verkehr usw.

Qualitativ hochwertige OPNV-Angebote stellen eine attraktive Alternative
zum motorisierten Individualverkehr dar und leisten somit einen wichtigen
Beitrag zur Bekdampfung des Verkehrslarms. Dabei ist jedoch zu beachten,
dass der Férderung des OPNV finanzielle Grenzen gesetzt sind.

In Schwaigern sind die Linienfiihrung und die Taktung des OPNVs zufrieden-
stellend realisiert. Eine Anpassung des Bus-Verkehrs an den S-Bahn-Verkehr
ist vorhanden. Daher sind im Bereich OPNV derzeit keine MaBnahmen vorge-
sehen. Mittelfristig kann im Zuge der Stadtentwicklung eine Optimierung der
Linienflihrung untersucht werden.

1 Nsher dazu LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 27ff.
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Gegenliber der herkdmmlichen Verwaltungspraxis hat die Larmaktionspla-
nung den Vorteil, dass sie Probleme gesamthaft betrachtet und I6sen kann. Es
besteht die Chance, durch die Kombination von MaRnahmen unterschiedli-
cher Trager bzw. Behérden die Wirksamkeit von einzelnen MaRnahmen zu
steigern.

SchlieBlich sollten die EinzelmaRnahmen nach MaBgabe einer Verkehrsent-
wicklungsplanung aufeinander abgestimmt sein. Der Verkehrsplan sollte die
regionale (groRrdumigere) Planung der Verkehrsstréme und die innerértlichen
(kleinrdumigeren) Planungen koordinieren. Insoweit kénnen auch Systemver-
besserungen im OPNV, namentlich die Verkniipfung verschiedener Verkehrs-
netze an bestimmten Verkehrsknotenpunkten, zur Lirmminderung beitragen.

Bauleitplanung - Festsetzungen

Das Bundesverwaltungsgericht hat festgestellt: Eine Gemeinde ist gemaR § 1
Abs. 3 in Verbindung mit § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB regelmaRig befugt, durch
bauplanerische Festsetzungen im Rahmen der Selbstverwaltung eine ge-
meindliche ,Verkehrspolitik” zu betreiben!. Die Gemeinde ist somit in der
Lage, aktiven Umweltschutz vorbeugend zu betreiben, soweit sich dies gemal
§ 1 Abs. 3 BauGB auch stadtebaulich rechtfertigen ldsst. Damit ist die Bauleit-
planung eines der wichtigsten Instrumente, die der Gemeinde im Rahmen der
Larmaktionsplanung unmittelbar selbst zur Verfiigung stehen.

Der Larmaktionsplan ist bei der Aufstellung von Flachennutzungsplan und Be-
bauungsplanen zu beriicksichtigen (§ 1 Abs. 6 Nr. 7 lit. g BauGB). Die Gemein-
de kann nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB Larmschutzwalle oder Larmschutzwan-
de festsetzen?. Weitere technische Vorkehrungen nach § 9 Abs.1 Nr. 24
BauGB, wie z.B. MaRBnahmen des passiven Schallschutzes wie Doppel- und
Schallschutzfenster, die immissionshemmende Ausfiihrung von AuRenwdnden
eines Gebaudes, die Anordnung der Aufenthaltsraume in Wohngebauden o-
der sonstige Bindungen fiir die Grundrissgestaltung kénnen fiir neue Bauge-
biete ebenfalls festgesetzt werden.

1 BVerwGE 114, 301 - Leitsatz Nr. 3; BVerwG, Beschl. v. 22.04.1997, 4 BN 1/97, juris, Rn. 3.

2 Zu der stidtebaulichen Problematik von Lirmschutzwinden vgl. bereits oben.
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Kriterien fur die Priorisierung der MaBnahmen

Wie bereits dargelegt, enthalt der vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans
fiir die friihzeitige Blirger- und Behordenbeteiligung noch keine abschlieRende
Priorisierung der festzusetzenden MaRnahmen, da zunachst die Stellungnah-
men der betroffenen Triger 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit ein-
geholt werden sollen, bevor die MaRnahmen im Einzelnen bewertet und prio-
risiert werden kénnen. Der vorliegende Entwurf enthilt allerdings bereits in-
soweit eine Priorisierung, als unter den technisch méglichen MaBnahmen ein-
zelne MaRnahmen ausgeschieden, andere dafiir ausgewahlt und festgesetzt
wurden. Maligebliches Kriterium fur diese erste Auswahlstufe war die Wirk-
samkeit der MaRnahmen. Ausgeschlossen worden sind damit MaRnahmen,
die nur eine geringe Wirkung aufweisen. Das bedeutet jedoch nicht, dass die-
se MaBnahmen bereits endgiiltig ausgeschieden sind. So kénnte sich z.B. in
Folge der Stellungnahmen der betroffenen Verkehrstrager ergeben, dass bei
empfohlen MaRBnahmen das Kosten-Nutzen-Verhdltnis nicht akzeptabel ist
oder die MaBnahmen rechtlich nicht umgesetzt werden kénnen, so dass diese
vollstdndig ausscheiden. Dann miisste nochmals gepriift werden, ob nicht die
bereits ausgeschiedenen MaRRnahmen doch wieder in den MaBnahmenkata-
log aufgenommen werden.
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Im Folgenden werden die in Frage kommenden MaRBnahmen an den heraus-
gearbeiteten Larmschwerpunkten in Schwaigern beschrieben bzw. diskutiert
und jeweils fiir den entsprechenden Schwerpunkt LarmschutzmaRnahmen
dargestellt. Der Fokus bei der Darstellung der jeweiligen MaRnahmen liegt auf
einer kurzen Beschreibung der entsprechenden MaRnahme, der Wirkung,
dem Aufwand fiir die Umsetzung und auf dem Zeithorizont. Sofern mdoglich,
werden zudem Aussagen zu den Kosten getroffen. Der Schienenverkehr, der
Gewerbeldrm sowie der Sport- und Freizeitlirm stellen keine wesentliche
Lirmquelle auf der Gemarkung Schwaigern dar. Auf die Beschreibung von
moglichen MaBnahmen wird daher verzichtet.

4.6.1 Larmschwerpunkt ,Kernstadt”
Méogliche MaBnahmen

In Schwaigern wurde der Weilerweg (K 2160) durchgdngig ausgebaut, so dass
die Kernstadt (insbesondere die K 2152 sowie die MozartstralRe und die Stet-
tener StraBe) entlastet werden. Diese Situation wurde in den Berechnungen
berilicksichtigt.

Im Folgenden werden weitere in Frage kommende Mdoglichkeiten fiir den
Larmschwerpunkt , Kernstadt” aufgefiihrt und erldutert.

Aktive MaBBnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraRenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der K 2152 sowie auf der Gemminger
StralBe, westlich der ZeppelinstraRe (in den Bereichen, in denen kein Tem-
po 30 gilt bzw. vorgesehen werden soll), zu realisieren ist.

StraBenverkehrsrechtliche MaRRhahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30) auf der Gemminger Straflle
westlich der ZeppelinstraBe sowie auf der unteren Massenbacher StralRe .

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30) auch fiir Pkw auf der gesam-
ten K 2152 durch Schwaigern.
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Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
K 2152 und auf der Gemminger StralRe (westlich der ZeppelinstraRe) ansteht,
ist durch die StraBenbauverwaltung zu priifen und mit der Stadt Schwaigern
abzustimmen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts realisier-
bar ist bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit der Einbau eines larmoptimier-
ten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtldarmsituation fiihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschriankung auf der
Gemminger StraRe (westlich der ZeppelinstralRe) sowie auf der Massenbacher
StraBe und auch fiir Pkw auf der gesamten K 2152 durch Schwaigern wird ver-
folgt. Ein diesbeziiglicher Beschluss liegt der Stadt Schwaigern bereits vor.
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Maogliche MaBnahmen

Wie bereits zuvor im Larmschwerpunkt ,Kernstadt” erldutert, wurde der Wei-
lerweg (K 2160) durchgingig ausgebaut, so dass die Mozartstrae und die
Stettener StraBe entlastet werden. Diese Situation wurde in den Berechnun-
gen berilicksichtigt.

Im Folgenden werden weitere in Frage kommende Mdéglichkeiten fiir den
Larmschwerpunkt ,Schwaigern Stid“ aufgefiihrt und erldutert.

Aktive MalRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der MozartstraBe, der Stettener Stralle
und der Heilbronner StraBe (in den Bereichen, in denen kein Tempo 30 gilt
bzw. vorgesehen werden soll) zu realisieren ist.

StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen:
o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30) auf der MozartstraRe und
der Stettener StraRe (vom Kreisel im Westen bis zum Kreisel im Osten).

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 50) auf der Heilbronner StraRe
ortsauswarts (ab Hohe des Gebdudes OstendstralRe 44 bis 6stlich Gber das
Gebdude OstenstraRe 62 hinaus).
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Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
Stettener StraRBe, MozartstraBe und Heilbronner StralRe ansteht, ist durch die
StraBenbauverwaltung zu prifen und mit der Stadt Schwaigern abzustimmen,
inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts realisierbar ist bzw. es
erfolgt eine Priifung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur
Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschriankung auf der
MozartstraBe und der Stettener StraBe (vom Kreisel im Westen bis zum Krei-
sel im Osten) wird verfolgt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Heilbronner StraRe ortsauswérts (ab Hohe des Gebdudes Ostendstrae 44 bis
oOstlich iiber das Geb&dude Ostenstrale 62 hinaus) wird verfolgt.
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Mégliche MaRnahmen

Aktive MaRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
B 293 erfolgt eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit
der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der B 293 vom Gebdude ,,Im
Eselsberg 63“ im Westen bis zum Briickenbauwerk im Osten zu realisieren
ist.

StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der B 293 im Bereich gesamten Be-
reich ab dem Gebdude ,Im Eselsberg 63“ im Westen bis zum Briickenbau-
werk im Osten.

Passive MaBnahmen:

o Die Aufnahme in Larmsanierungsprogramme fiir die Bebauung entlang der
B 293.
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Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
B 293 ansteht, ist durch die StraRenbauverwaltung zu prifen und mit der
Stadt Schwaigern abzustimmen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten
Asphalts realisierbar ist bzw. es erfolgt eine Prifung, inwieweit der Einbau

eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation
fahrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschriankung auf der
B 293 im gesamten Bereich ab dem Gebdude ,Im Eselsberg 63“ im Westen bis
zum Briickenbauwerk im Osten wird verfolgt.

Die Stadt Schwaigern wird erneut die Aufnahme in ein Larmsanierungspro-
gramm beziglich der B 293 beantragen.
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Mégliche MaRnahmen

Aktive MaRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraRenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der K 2160 (gesamte Ortsdurchfahrt) (in
den Bereichen, in denen kein Tempo 30 gilt bzw. vorgesehen werden soll),
zu realisieren ist.

oder
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 40 oder 30) im Bereich der ge-
samten Ortsdurchfahrt (Hinweis: bei Tempo 40 oder 30 wdre ein ldrmopti-
mierter Asphalt nicht zu empfehlen, da die Motor-, die Rollgerdusche iiber-
lagern).

Vorgesehene MaRnahmen

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschriankung auf der
gesamten Ortsdurchfahrt (K 2160} von Niederhofen wird verfolgt.

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
K 2160 in Niederhofen ansteht, ist durch die Straenbauverwaltung zu priifen
und mit der Stadt Schwaigern abzustimmen, inwieweit der Einbau eines larm-
optimierten Asphalts realisierbar ist bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit
der Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarm-
situation fiihrt.
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Mégliche MaRnahmen

Aktive MaRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraRenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der K 2160 (zumindest auf der Haupt-
stralle, eventuell noch auf der Kleingartacher StralRe) (in den Bereichen, in
denen kein Tempo 30 oder 40 gilt bzw. vorgesehen werden soll) zu realisie-
ren ist.

oder
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 40 oder 30) auf der Hauptstralle
und ggf. der Kleingartacher StraRe {Hinweis: bei Tempo 40 oder 30 wdre ein
lérmoptimierten Asphalt nicht zu empfehlen, da die Motor-, die Rollgerdu-
sche iiberlagern).

Vorgesehene MaRnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
K 2160 in Stetten ansteht, ist durch die StraBenbauverwaltung zu priifen und
mit der Stadt Schwaigern abzustimmen, inwieweit der Einbau eines larmopti-
mierten Asphalts realisierbar ist bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit der
Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsitu-
ation fiihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
HauptstraBe und der Kleingartacher StrafBe (K 2160) von Stetten wird verfolgt.

Verlegung der OD auf die geplante ,Siid-Tangente”.
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Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht welche MaRnahmen an den entspre-
chenden Lirmschwerpunkten der Stadt Schwaigern vorgesehen sind und wel-
che Behoérde fiir die Umsetzung der MaBnahme zustandig ist.

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
K 2152 und auf der Gemminger StrafRe (westlich der ZeppelinstraRe) ansteht,
ist durch die StraBenbauverwaltung zu priifen und mit der Stadt Schwaigern
abzustimmen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts realisier-
bar ist bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit der Einbau eines larmoptimier-
ten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fiihrt.

Tabelle 25 - Vorgesehene MafSnahmen und Zustdndigkeiten fiir die Umset-
zung, Larmschwerpunkte

Liarmbelaste-

ter Bereich Hauptlarmquelle

MaRnahme

zustandig

K 2152
Gemminger StraBBe

Kernstadt

Abstimmung mit der Stadt
Schwaigern bei Einbau eines
larmoptimierten Asphaltes
bzw. Priifung der Wirksamkeit
bei anstehender Sanierung auf
der K 2152 und der Gemmin-
ger StraRe (westlich der Zep-
pelinstrae)

StraBenbaulasttriger

Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (Tempo 30) auf der
Gemminger Strae westlich
der Zeppelinstrale sowie auf
der Massenbacher StrafSe. Ein
Beschluss liegt vor.

Verkehrsbehorde

Geschwindigkeitsbeschran-
kungen {Tempo 30) auch fur
Pkw auf der gesamten K 2152
durch Schwaigern. Ein Be-
schluss liegt vor.

Verkehrsbehorde
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Schwaigern
Sad

K 2160 (Weilerweg,
Heilbronner StraRe),

Mozartstrale, Stet-
tener StralRe

Schwaigern bei Einbau eines
larmoptimierten Asphaltes
bzw. Priifung der Wirksamkeit
bei anstehender Sanierung auf
der Stettener StraRe, Mozart-
straBe, Heilbronner Stralle

StraBenbaulasttriger

Geschwindigkeitsbeschran-
kungen {Tempo 30) auf der
Mozartstrafle und der Stette-
ner StraBe (vom Kreisel im
Westen bis zum Kreisel im
Osten). Beschluss liegt vor.

Verkehrsbehorde

Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (Tempo 50) auf der
Heilbronner StraRe ortsaus-
warts (ab Hohe des Gebiudes
OstendstraBe 44 bis dstlich
iber das Gebdude Ostenstra-
Be 62 hinaus)

Verkehrsbehorde

Eselsberg

B 293

Abstimmung mit der Stadt
Schwaigern bei Einbau eines
larmoptimierten Asphaltes
bzw. Priifung der Wirksamkeit
bei anstehender Sanierung auf
der B 293

Straenbaulasttrager

Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf der B 293 im ge-
samten Bereich ab dem Ge-

. Verkehrsbehd
bdude ,,Im Eselsberg 63 im erkehrsbehorde
Westen bis zum Briickenbau-

werk im Osten

Erneute Beantragung der Auf-

nahme in ein Ladrmsanierungs- | Stadt Schwaigern

programm bzgl. der B 293

Niederhofen

K 2160 (gesamte
Ortsdurchfahrt)

Abstimmung mit der Stadt
Schwaigern bei Einbau eines
larmoptimierten Asphaltes
bzw. Priifung der Wirksamkeit
bei anstehender Sanierung auf
der K 2160

StraBenbaulasttrager
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kungen {Tempo 30) im Bereich
der gesamten Ortsdurchfahrt
(Hinweis: Bei Tempo 30 wire
ein ldrmoptimierter Asphalt
nicht zu empfehlen, da die
Motor-, die Rollgerdusche
iberlagern.)

Verkehrsbehorde

Stetten

K 2160 (gesamte
Ortsdurchfahrt)

Abstimmung mit der Stadt
Schwaigern bei Einbau eines
larmoptimierten Asphaltes
bzw. Priifung der Wirksamkeit
bei anstehender Sanierung auf
der K 2160

StraBenbaulasttriger

Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (Tempo 30) auf der
HauptstraBe und ggf. der
Kleingartacher Straf3e (Hin-
weis: Bei Tempo 30 widre ein
ldrmoptimierten Asphalt nicht
zu empfehlen, da die Motor-,
die Rollgerdusche iberlagern.)

Verkehrsbehorde

Verlegung der OD auf die ge-
plante ,Slid Tangente”

Straenbaulasttriger
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Nachdem der Gemeinderat der Stadt Schwaigern die Ergebnisse der Ldrmkar-
tierung am 13.05.2016 zur Kenntnis genommen und die Auslegung des Ldrm-
aktionsplans beschlossen hat, wird die Verwaltung die Ergebnisse der Ldrm-
kartierung und den Entwurf zum Ldrmaktionsplan éffentlich vorstellen. Hierzu
wird eine 6ffentliche Informationsveranstaltung in der Frizhalle stattfinden. Im
gleichen Zeitraum werden die Ldrmkarten / der Entwurf des Ldrmaktionsplans
Offentlich im Rathaus der Stadt Schwaigern zur Einsicht ausliegen. Der genaue
Termin der dffentlichen Auslegung wird éffentlich bekannt gegeben. In etwa
zeitgleich dazu wird die Beteiligung der von der Ldrmaktionsplanung betroffe-
nen Trdger dffentlicher Belange durchgefiihrt. Diese werden von der Stadt
Schwaigern einzeln angeschrieben und zur Abgabe einer Stellungnahme bin-
nen einer Frist von 2 Monaten aufgefordert.

Weiter ist beabsichtigt, die Ldrmkartierung und den Entwurf zum Ldrmakti-
onsplan iber die Homepage der Stadt zugdnglich zu machen.

Nach dffentlicher Auslegung und Vorstellung werden die Ergebnisse und Be-
wertungen dieser Offentlichkeitsbeteiligung in den Entwurf zum Lérmaktions-
plan eingearbeitet und erneut dem Gemeinderat zur Beratung vorgelegt.

Nach dieser Beratung sollte durch den Gemeinderat der Lidrmaktionsplan be-
schlossen werden und als Grundlage fiir weitere stddtebauliche Planungen zur
Reduzierung von Umgebungsliérm dienen.
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Fur die Stadt Schwaigern erfolgte auf Grundlage der Ldrmkartierung der
1. und 2. Stufe die Ausarbeitung des Entwurfs eines Lirmaktionsplans. Dabei
wurde das zu untersuchende Straen- und Schienennetz gegeniber der Kar-
tierung der LUBW ausgedehnt. Dieser Berechnungsansatz geht liber den An-
satz hinaus, welcher in der Umgebungslarmrichtlinie gefordert ist und bildet
ein realistischeres Bild hinsichtlich des Verkehrslarms in der Gesamtstadt ab.

Anders als in den nationalen Verordnungen werden in der Umgebungslarm-
richtlinie keine Grenzwerte festgelegt, die eingehalten werden bzw. bei deren
Uberschreitungen lirmmindernde MaRnahmen ergriffen werden miissen. Die
sogenannten Auslésewerte, bei deren Uberschreitung MaRnahmen gepriift
und wenn moglich umgesetzt werden sollten, werden von den Gemeinden
selbst festgelegt. Die Stadt Schwaigern hat die Auslosewerte von 65 dB(A) Loen
bzw. 55 dB(A) Lnight festgelegt und halt sich damit an die Empfehlungen des
Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg. Der Biirger
hat zwar ein Recht auf die Aufstellung eines Larmaktionsplans, jedoch besteht
kein Rechtsanspruch auf die Umsetzung der lirmmindernden MaRBnahmen. In
der Umgebungslarmrichtlinie werden keine Aussagen und Festlegungen ge-
macht, wie die Ziele der Lirmminderung erreicht werden sollen und kénnen.
Weiterhin ist die Finanzierung zur Umsetzung der eventuell erforderlichen
MafRnahmen ungeklart.

Eine weitere Schwierigkeit bei der Umsetzung von MalRnahmen ist die der
Zustandigkeit. Zum Beispiel liegt die StraBenbaulast der klassifizierten Stralen
nicht in den Handen der Gemeinde, so dass die Umsetzung der MaBnahmen,
die von der Stadt gerne verfolgt werden wirden, daran scheitern, dass die
StraBenverkehrs- oder die StraRenbaubehérde die MaRBnahme ablehnt. Die
Abweisung ist meist damit verbunden, dass die geltenden nationalen Grenz-
werte nicht lberschritten werden.

Die Stadt Schwaigern hat bereits larmmindernde MaRnahmen zum Schutz
ihrer Einwohner ergriffen. Zu nennen sind beispielsweise Geschwindigkeitsre-
duzierungen auf 30 km/h (ZeppelinstraBe) bzw. Tempo 30 fir Lkw auf der
K 2152. Weiterhin wurden entlang der B 293 sowie entlang des Weilerwegs
Larmschutzbauwerke (Walle, Wéande) realisiert.

Trotz der schon durchgefiihrten Manahmen sind die Einwohner der Stadt
Schwaigern in einigen Bereichen Pegeln Gber den festgelegten Auslésewerten
(65 dB(A) Loen, 55 dB(A) Lnight) ausgesetzt und es sollte iber weitere MaRnah-
men nachgedacht werden.

Das groRte Larmminderungspotenzial stellt, wie bereits oben erwahnt, die
Reduzierung der Verkehrsmenge im Gemeindegebiet dar. Um eine Pegelmin-
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zung eine Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich, was realistisch bzw.
praktisch nicht durchfiihrbar ist. Selbst wenn dieser theoretische Ansatz
durchgespielt werden wiirde, reicht die 3 dB(A)-Minderung fiir Schwaigern
nicht in allen Bereichen aus, um die Uber den Auslésewerten betroffenen
Einwohner zu schitzen. Weiterhin wiirde eine Verkehrsverlagerung stattfin-
den, denn irgendwo muss der Verkehr ,flieRen”. Die Verkehrsverlagerung
verursacht damit an anderer Stelle, die unter Umstdnden genauso larmsensi-
bel ist wie die vorherige, eine Verlarmung und 16st weitere bzw. andere Larm-
betroffenheiten aus. Die Reduzierung von Verkehrsmengen in Form von
Durchfahrtsverboten etc. bedarf daher einer besonders sorgfiltigen Uberprii-
fung eines Fachplaners (beispielsweise im Rahmen des Verkehrsentwicklungs-
plans). Im Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Schwaigern wurde diese
MafRnahme aus den genannten Griinden nicht weiter verfolgt. Dies kann ggf.
in der Fortschreibung des Larmaktionsplans erfolgen.

Eine vorgestellte und realisierbare MalRnahme ist der Einbau von larmopti-
miertem Asphalt, Innerorts der sogenannte ,,Diisseldorfer Asphalt” (LOA 5 D).
Bisher liegen noch relativ wenige Erfahrungen beziiglich der dauerhaften
Larmminderung vor. In den ersten beiden Jahren kann jedoch je nach Ver-
kehrszusammensetzung von 3 bis 6 dB(A) Pegelminderung bei einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h ausgegangen werden. Angaben beziglich des
Minderungspotenzials bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h liegen derzeit
nicht vor. Zusammenfassend ist hier allerdings anzumerken, dass alleine auf
Grund von larmbetroffenen Einwohnern der Austausch einer Fahrbahnschicht
nicht durchsetzbar ist (siehe hierzu Kapitel 4.4.1). Im Rahmen von Fahrbahn-
sanierungen/ -erneuerungen stellt der Einsatz eines larmoptimierten Asphalts
jedoch eine MaRBnahme dar, die gepriift werden sollte.

Eine weitere larmmindernde MaRnahme stellt die Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h dar, die sowohl kurzfristig, als auch kostenglinstig umsetz-
bar ist. Die Pegelminderung bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf
30 km/h betrégt je nach Schwerverkehrsanteil rund 2 bis 3 dB(A) und ist daher
eine durchaus sinnvolle MaBnahme um hochbelastete Bereiche zu entlasten.

Es sei nochmals darauf hingewiesen, dass sowohl die Durchsetzung zum Ein-
bau eines larmoptimierten Asphalts, als auch die Realisierung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf klassifizierten StraBen nicht in den Hénden
der Gemeinde alleine liegt, so dass die Umsetzung der MaBnahmen in der
Hand der StraBenverkehrs- oder der Straenbaubehdrde liegt und die MaR-
nahmen erfahrungsgemal erst umgesetzt werden, wenn die national gelten-
den Grenzwerte iiberschritten werden.
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kommt ein passiver Schallschutz an den betroffenen Gebauden in Betracht.
LarmsanierungsmaBnahmen sind freiwillige Leistungen. Voraussetzung ist
eine Uberschreitung der Sanierungswerte von 67 dB(A) tags und / oder
57 dB(A) nachts fiir allgemeine Wohngebiete sowie fiir Krankenhduser und
Schulen. Fir Dorf-, Misch- und Kerngebiete gelten Sanierungswerte von
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts. Die Aufnahme in das Larmsanierungspro-
gramm filr Bundes- und LandesstrafRen des Landes Baden-Wirttemberg muss
von der Stadt beantragt werden, die Aufnahme liegt jedoch nicht in ihrer
Hand. ErfahrungsgemaB befindet sich der Gebdudebestand in Baden-
Wiirttemberg in recht gutem Zustand bzw. wurden bereits von vornherein
Schallschutzfenster vorgesehen, so dass Leistungen aus Sanierungsprogram-
men kaum in Anspruch genommen werden. Die Stadt Schwaigern wird aber
die gegebenen Férdermdoglichkeiten abpriifen.

Der vorliegende Larmaktionsplan bildet die Grenzen einer nachhaltigen
Lirmminderung im Gemeindegebiet von Schwaigern ab und stellt mogliche
Ansatze dar. Die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen fiihrt zu einer
Entlastung der betroffenen Biirger und ist Bestandteil einer nachhaltigen Ge-
meindepolitik.
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Al - A6

B1-B8

B9 - B17

B18 —B22

D1-D14
E1-E2

Mogliche LarmschutzmaRBnahme gegeniiber StraBenver-
kehr sowie passive MaBnahmen

Schreiben des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg, AZ 53-8826. 15/75 vom
23.03.2012 (,,Kooperationserlass”)

Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg, AZ 53-8826. 15/75 vom
12.04.2013 (, Informationen zur Larmaktionsplanung”)

Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg, AZ 5-8826. 15/75 vom
11.10.2013 (,Larmaktionsplanung — Neuer Musterbe-
richt und EU-Pilotverfahren®)

Schalltechnische Untersuchung - Messbericht ,Schallpe-
gelmessung im Wohngebiet "Eselsberg" in Schwaigern®,
Heine + Jud Ingenieurblro fiir Umweltakustik, Stuttgart,
08. Juli 2014

Emissionsberechnung und Verkehrskennwerte StraRRe

Emissionsberechnung Schiene

Analysepldne StraBenverkehr

01

02

03

04

05

06
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strategische Larmkarte gesamt Schwaigern Strae Lopen
mit Einwohner- und Fldchenstatistik

strategische Ldrmkarte gesamt Schwaigern StraBBe Lnight
mit Einwohner- und Fldchenstatistik

Gebadudeldrmkarte gesamt Schwaigern StraRRe fir den
Zeitbereich Lpen, mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

Gebdudeldrmkarte gesamt Schwaigern StraRRe fir den
Zeitbereich  Lnignht, mit Einfarbung der Gebdude
> 55 dB(A)

Larmschwerpunkt ,Kernstadt” Strae fiir den Zeitbe-
reich Loen, mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

Larmschwerpunkt , Kernstadt” StraBe fiir den Zeitbe-
reich Lnight, mit Einfarbung der Gebaude > 55 dB(A)



08

09

10

11

12

13

14

Zeitbereich Lpen, mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

Larmschwerpunkt ,,K 2160 - Schwaigern® StraRe fiir den
Zeitbereich Lnight, mit Einfarbung der Gebaude
> 55 dB(A)

Larmschwerpunkt ,Eselsberg” StraRe fiir den Zeitbe-
reich Lpen, mit Einfarbung der Geb&dude > 65 dB(A)

Larmschwerpunkt ,Eselsberg” StraBe fiir den Zeitbe-
reich Lnight, mit Einfdrbung der Gebdude > 55 dB(A)

Larmschwerpunkt , Niederhofen” StraRRe fir den Zeitbe-
reich Lpen, mit Einfarbung der Gebaude > 65 dB(A)

Larmschwerpunkt ,Niederhofen” StraRe fir den Zeitbe-
reich Lnight, mit Einfarbung der Gebaude > 55 dB(A)

Larmschwerpunkt ,Stetten” StralRe fiir den Zeitbereich
Lpen, mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

Larmschwerpunkt ,Stetten” Strale fiir den Zeitbereich
Lnight, mit Einfarbung der Gebdude > 55 dB(A)

Analyseplidne Schienenverkehr

15

16
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strategische Larmkarte gesamt Schwaigern Schiene Lpen
mit Einwohner- und Flachenstatistik

strategische Larmkarte gesamt Schwaigern Schiene Lwignt
mit Einwohner- und Fldchenstatistik
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raBen- und Schienenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Schwaigern

he aktive Mafinahmen gegeniiber Strafienldrm

HEINE +JUD J

Wirkung Aufwand fiir die ZeitmaR Kosten Anmerkungen
Umsetzung
grof: 5 bis 10 groR lang- bis hoch, Einzelfallbe- hohe Folgekosten: Pflege und Instandhaltung
dB(A) ;?lttelfrls- trachtung notwendig 5 bis 10 dB(A)} Minderung bei offenporigen Asphalten und Ge-
€ schwindigkeiten > 60 km/h, 10 dB(A) Minderung im Neuzustand
mittel: 3 bis 6 groR; in Verbindung | mittel- bis | hoch, bei anstehender | Erzielbare Pegelminderung ist abhdngig von der zuldssigen Ge-
dB(A mit anstehender langfristig | Sanierung aber mit schwindigkeit (Angabe bezieht sich auf 50 km/h) sowie der Ver-
Sanierung aber mit herkdmmlichen As- kehrszusammensetzung. Bei hohem Schwerverkehrsanteil ist die
herkdmmlichen phaltbeldgen ver- larmmindernde Wirkung geringer.
Asphaltbeldgen gleichbar
vergleichbar
mittel: 2 bis 6 groB; in Verbindung | mittel- bis | hoch, bei anstehender | Einzelfallbetrachtung fiir die Wahl des Fahrbahnbelages
dB(A) mit anstehender langfristig | Sanierung aber gerin-

Sanierung aber
gering

ger

6 dB(A) Minderung bspw. bei Austausch eines Pflasterbelags gegen
einen Asphaltbelag oder bei Aushesserung groRer Schlaglécher,
ansonsten ist mit einer geringeren Pegelminderung zu rechnen.
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raBen- und Schienenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Schwaigern

» 25 — mégliche aktive MafSnahmen gegeniiber Strafienldrm

HEINE +JUD J

Wirkung Aufwand fiir die ZeitmaR Kosten Anmerkungen
Umsetzung
groR bis sehr mittel bis groR; je kurz- bis :\:‘irggs;uh:::;:ezr;ch rdaumliche und optische Trennwirkung,
grof: 5 bis 15 nach Ausfiihrung mittelfris- 2 innerorts wegen Grundstiickszufahrten, Fugingerwegen etc. nur
. und 500 €/m . .
dB(A) tig eingeschrankt einsetzbar
Wille: bei vorhande-
nem Material und
glnstigem Grunder-
werb zwischen 10 und
60 €/m?
grof (bei genii- groR; bei Neupla- langfristig | hoch als nachtragliche MaRnahme eher ungeeignet; Teilabdeckungen
gender Tiefe der nungen, anstehen- kénnen auch im Rahmen stadtebaulicher Aspekte genutzt werden
Absenkung) der Sanierung oder
in Verbindung mit
verkehrsplaneri-
schen MalRnahmen
geringer
sehr grof (bei sehr groB langfristig | sehr hoch an Tunnelportalen durch Reflexionen erhdhte Schallabstrahlungen

ausreichender
Lange)

= u.U. weitere MaBnahmen erforderlich;

Weitere Randbedingungen (Be- u. Entliiftung, Rettungswege, Be-
leuchtung)
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raBen- und Schienenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Schwaigern

he planerisch, organisatorische Mafinahmen gegeniiber Strafienldrm

HEINE +JUD J

rrische Wirkung Aufwand fiir die ZeitmaB® Kosten Anmerkungen
Umsetzung
wrén- gering bis mittel: gering kurzfristig gering bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf
rund 2 bis 3 dB(A) 30 km/h und einem Lkw-Anteil von 10 % kann eine
Minderung von 2,6 dB(A9 erzielt werden.
tfen gering bis mittel: 1 gering bis mittel kurz- bis mittel- | gering bis mittel Motoren von 32 Pkw bei 2000 U/min verursachen
ierung bis 3 dB(A) fristig so viel Lirm wie der Motor eines Pkw bei 4000
ohlener U/min (ohne Rollgerdusche)
sie
kung, gering bis grof: 0 bis | gering bis groR (bei kurz- bis mittel- | gering bis groR Synergien zu LuftreinhaltemaRnahmen maglich;
kung) 7 dB(A) BaumaRBnahmen) fristig Beschrankung (bspw. in Form von Durchfahrverbo-
ten) kénnen in larmsensiblen Zeiten merkliche
Entlastungen erzielen
omplett | groR: 7 dB(A) bei 80% | groR langfristig sehr hoch lange und kostenintensive Planungen und Umset-
Umleitung zungen erforderlich
i Angaben schwer grol mittel- bis lang- Die Wirkung einer ansprechenden Gestaltung des

moglich, unterstuit-
zend zu anderen
MaRnahmen

fristig

StraRenraumes (bspw. durch Begriinung/ Bepflan-
zung) ist eher psychologischer Natur, aber nicht zu
unterschatzen.
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raBen- und Schienenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Schwaigern

» 26 — mdgliche planerisch, organisatorische Mafinahmen gegeniiber Straf3enldrm

HEINE +JUD J

rrische Wirkung Aufwand fiir die ZeitmaB® Kosten Anmerkungen

Umsetzung
1gern gering: kleiner 1 mittel kurz- bis mittel- | mittel lokal kénnen Parkhauser kontraproduktiv wirken
duser dB(A) fristig
und keine Angaben mog- Synergien mit Zielen der Luftreinhaltung méglich
rittel lich
| Ab- gering bis groR: 0 bis | bei frihzeitiger In- mittel- bis lang- | Bei friihzeitiger im Bestand eher ungeeignet,

12 dB(A)

tegration in anste-
hende Planungen
gering

fristig

Integration in Pla-
nungen kénnen
Kosten gering ge-
halten werden

da eine merkliche Pegelminderung von1 bis

3 dB(A) erst bei einer Abstandsvergréferung um
rund 5 m zw. Quelle und Empfinger erzielt werden
kann(freie Schallausbreitung). Um eine Pegelmin-
derung von rund 12 dB(A) zu erzielen, miisste der
Abstand um ca. 14 m vergroRert werden.
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raRen- und Schienenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Schwaigern

» 26 — mdgliche planerisch, organisatorische MafSnahmen gegeniiber StrafSenldrm

wrische Wirkung Aufwand fiir die ZeitmaB Kosten Anmerkungen

Urnsetzurlg
Ab- mittel bis grof bei friihzeitiger In- mittel- bis lang- | Bei friihzeitiger im Bestand nur zum Teil geeignet
fon tegration in anste- fristig Integration in an-
iirkung hende Planungen stehende Planun-
ierung gering gen kdnnen Kosten
ndriss) gering gehalten

werden

A5




raRen- und Schienenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Schwaigern

he passive Mafinahmen

Wirkung Aufwand fiir die ZeitmaR Kosten Anmerkungen

Umsetzung

I Schall- | je nach Schallschutz-

klasse
imung
ichern
ingen
ien
assen
Jngenin | mittel mittel sehr hoch Im Bestand nur bedingt geeignet; bei Planungen

kénnen gute Ergebnisse erzielt werden
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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR

Misigieriom fir Verkehr und Infrastrulcur
Postfach 103452 « 70022 Stustgart

An die Swmgart 23, Milez 2012
Kemmunen des Landes Baden-Wirttemberg Name Frau Schorp, Her Dr. Weese
Durchwahl 0711 231-5683, -6681
Regierungsprésidien E-Mail Carolyn.Schorp@mui bwl.de,
. Udo. Weese@mvi.bwl. de
Abteilungen 4, 5und 6 - g
(Bitte bei Antwort angebent)
Nachrichtlich:
Landratsamter
Landkreistag Baden-Wiirttemberg
Stadtetag Baden-Wirttemberg

Gemeindetag Baden-Wiirttemberg

Landesanstalt filr Umweilt, Messungen und Na-
turschutz Baden-Wirttamberg
Abteilung 3

s« Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung

Sehr geehrte Damen und Herren,

bei der Umsetzung der Regelungen des § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) zur Larmaktionsplanung sind verschiedene administrative und rechtliche
Schwierigkeiten deutlich geworden. Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur gibt
deshalb Hinweise zum Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplénen und zur Bin-
dungswirkung von Larmaktionsplénen.

Haupestitier Str, 67 « T0178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Plats) « Behindertengerechits Parkpittze vorhanden
Telefon 0711 231-3091 = Tebefax 0781 231-5899 » poststelbef@imvi. vl de
wwwy i Saden-wuertienbers de = waw servies-bw.de
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A. Auslésewerte und sonstige Richtwerte fiir die Aufstellung von Larmaktions-
plinen

Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur regt an, bei der Beurteilung, ob und wo
ein Larmaktionsplan aufgestellt wird, auf jeden Fall die Bereiche zu betrachten, in de-
nen Larmpegel Lpen von 65 dB(A) oder Lugy von 55 dB(A) erreicht oder (iberschritten
werden (Auslésewerte). Ergénzend ist fir alle kartierten Bereiche zu priifen, ob diese
ebenfalls einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Ausldsewerte unterschritten
werden. Dies kann beispielsweise der Fall sein, wenn weniger belastete Gebiete mit
den o. g. Bereichen in engem Zusammenhang stehen oder einen seit langem be-
kannten Larmschwerpunkt bilden. Ein unverh&ltnisméaRig groRer Aufwand fir Einzel-
fallplanungen, d. h. Lérmaktionspléne fiir wenige Betroffene, sollte vermieden wer-
den. In diesen Fallen kénnen in Frage kommende larmmindernde Manahmen auch
unabhéngig von einem Larmaktionsplan gepriift und ergriffen werden. Bei der Larm-
aktionsplanung fir Flugplatze sind nach § 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Flug-
larm die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm zu beachten.

Angeregt wird weiter, mit der Larmaktionsplanung darauf hinzuwirken, die genannten
Auslosewerte nach Maglichkeit zu unterschreiten. Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll
es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ruhige Gebiete gegen sine Zunahme des
Larms zu schiitzen.

Bei Larmpegeln Ober einem Lpey von 70 dB(A) oder einem Lugnt von 60 dB(A) liegen
sehr hohe Larmbelastungen vor. Fiir diese Bereiche sind vordringlich Maltnahmen im
Larmaktionsplan festzulegen, um die Lédrmbelastungen sowie die Anzahl der Betrof-
fenen zu verringern. Fir straRenbauliche und strallenverkehrsrachtliche Malnahmen
wird auf Abschnitt C verwiesen.

B. Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplanen
Bel der Aufstellung von Larmaktionsplénen sind die Offentlichkeit, die von den Lérm-

aktionsplénen beriihrten Fachbehdrden sowie sonstige Trager dffentlicher Belange
ginzubeziehen.
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Das Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist im Wesentlichen in § 47d
Abs. 3 BImSchG geregelt.

Ausdriicklich geregelt ist, dass die Offentlichkeit zu beteiligen ist und ihr insbesondere
rechizeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben ist, an der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken.

Den Regelungen kann nicht enthommen werden, wie das Planaufstellungsverfahren
im Einzelnen konkret abzulaufen hat. in der Praxis orientieren sich viele Gemeinden
an dem Verfahren der Bauleitplanung.

Auf jeden Fall sind alle Fachbehérden zu betelligen, die als Trager &ffentlicher Ver-
waltung fiir die Durchsetzung der Malinahmen in Larmaktionsplénen zusténdig sind
{siehe § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 8 BImSchG). Ebenfalls zu beteiligen sind die Be-
hérden, die planungsrechtliche Festlegungen in Larmaktionsplénen in ihren Planun-
gen zu beriicksichtigen haben. Dariiber hinaus kann auch eine breitere Beteiligung
sinnvoll sein, um den Entscheidungen ein erweitertes Meinungsbild zu Grunde zu

legen.

Um eine sinnvolle und effektive Aktionsplanung durchzufiihren, ist es besonders wich-
tig, dass die planaufstellende Gemeinde und die fir die Umsetzung von MaRlknahmen
zustandigen Fachbehdrden bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans eng koope-
rieren und die notwendigen Handlungen koordiniert werden. Die planaufstellende
Gemeinde hat den Fachbehdrden wie auch den sonstigen Tragem offentlicher Belan-
ge die Maglichkeit zu geben, sich friihzeitig und fundiert in das Verfahren zur Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans einzubringen. Fachbehdrden und Gemeinden stellen
sich vorhandene relevante Daten und Informationen zur Verfligung. Neben den fiir die
Berechnung erforderlichen Daten sind dies insbesondere die Daten zu den bereits
vorhandenen aktiven und passiven Larmschutzeinrichtungen. Die Fachbehérden
bringen ihre Erwdgungen und Priifungen von Matnahmenvorschlagen in das Plan-
aufstellungsverfahren ein und kénnen eigene Mallnahmenvorschldge unterbreiten.

Im Rahmen der Nachhaltigkeitsstrategie Baden-Wirttemberg wurde in dem Projekt
,Strategie fiir einen larmarmen Verdichtungsraum” ein ,Leitfaden zur Aufstellung von
Larmaktionspldnen in interkommunaler Zusammenarbeit” erarbeitet. Dieser gibt, ori-
entiert am Bebauungsplanverfahren, der Gemeinde praktische Hinweise flir den Ab-
lauf des Verfahrens zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes. Der Leitfaden wirbt
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Nach § 47d Abs.6 i.V.m. § 47 Abs.6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktionsplénen
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager &ffentli-
cher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durch-
zuseizen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben
die zustandigen Planungstréger dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.

§47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstidndige Rechtsgrundlage
fir die Anordnung von Larmminderungsmafnahmen dar. Diese kdnnen nur umge-
setzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von Malnahmen eines

I Remnmledinmmnmlnma el dia Fachh abhSada caiicaoab dae Vol cow dac oo d 08 L o Vi
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ruckslchllgen Dies badeutet dass Vorgaben des Larmaktionsplans bei anderen Pla-
nungen mit den Ubrigen &ffentlichen und privaten Belangen abgewogen werden miis-
sen.
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Wenn straltenbauliche Malinahmen keiner Planfeststellung oder Genehmigung be-
durfen, kdnnen Maflnahmen in einem Larmaktionsplan verbindlich nur fir solche
Stralen beschlossen werden, fiir die in der Abwagung auch die Frage der Bereitstel-
lung der notwendigen Haushaltsmittel geklart werden konnte. Dies ist in der Regel nur
dann der Fall, wenn die Baulast bei der Gemeinde als planaufstellender BehéGrde

liegt.

Wurde in einen Ladrmaktionsplan eine strallenbauliche Malinahme rechtsfehlerfrei
aufgenommen und liegt die Baulast nicht bei der Gemeinde selbst, bewirkt dies, dass
eine Manahme im Entscheidungsprozess der Straflenbaubehdrde beriicksichtigt
werden muss. Voraussetzung fiir die Durchfilhrung einer Mainahme im Rahmen der
Larmsanierung des Bundes oder des Landes ist, dass die fiir die Larmsanierung fest-
gelegten Immissionsgrenzwerte iiberschritten sind. Malfgebend fiir die fachliche Be-
rechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes sind
hierbei die Richtlinien fiir den Verkehrsiérmschutz an Straften - RLS-90. Dariiber hin-
aus muss die Mallnahme auch verhaltnismafig im Sinne des Fachrechts sein. Liegen
diese Voraussetzungen vor, setzt die Fachbehérde die Malnahme im Rahmen der ihr
zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel um.

Etwas anderes gilt nur dann, wenn die Larmbelastung die Schwelle zur Gesundheits-
gefadhrdung Uberschreitet. Dies ist zumindest bei Larmpegeln von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts, in Gewerbegebieten bei 5 dB(A) htheren Werten (nach RLS-90)
anzunehmen. Bestehende Konflikte miissen dann abwagungsgerecht geldst werden.
Hieraus kann sich eine konkrete Umsetzungspflicht ergeben. Ist die Schwelle zur
Gesundheitsgefédhrdung unter Berlicksichtigung der vorhandenen Lérmschutzeinrich-
tungen (berschritten, muss die Belastung durch Umplanung, Schutzmanahmen,
Betriebsbeschrankungen, Ubernahme des Grundstiicks oder notfalls durch Verzicht
auf ein Vorhaben gemindert bzw. beseitigt werden.

bb. Straenverkehrsrechtliche Malnahmen

Die Anordnung von Maltnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieenden
Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraus-
setzungen des § 45 Abs. 9 Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen, Danach
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dirfen entsprechende Malnahmen .nur angeordnet werden, wenn auf Grund der be-
sonderen ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risi-
ko einer Beeintrachtigung ... erheblich libersteigt".

Eine verkehrsbeschrankende Malinahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larm-
aktionsplan festgelegt wurde, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der Straenver-
kehrsbehdrde umzusetzen.

Fur die Priifung, ob diese Tatbestandsvoraussetzungen vorliegen, stellen die Richtli-
nien fir stratenverkehrsrechtliche Mafnahmen zum Schutz der Bevilkerung vor
Larm (L&rmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar. Die Lérmschutz-Richt-
linien-StV enthalten grundsatzliche Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen
zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Es wird empfohlen sich bei der Festlegung
verkehrsbeschrinkender Manahmen in Larmaktionspl&nen mit den in den Richtli-
nien genannten Kriterien auseinanderzusetzen und sie in den Abwégungsprozess
einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.

Strallenverkehrsrechtliche Larmschutzmafinahmen kommen unabhéngig vom Ge-
bietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Beriicksichtigung eines bersits vor-
handenen Larmschutzes insbesondere ab folgenden Werten (RLS 90) in Betracht:

* 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
+ 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
* in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A).

Liegen die Beurteilungspegel fir eine grolte Zahl von Betroffenen iiber den genann-
ten Werten, verdichtet sich das Ermessen der Behdrde zum Einschreiten. Eine
Pflicht, also eine Ermessensreduzierung auf Null ist aber nicht grundsatzlich gege-
ben. Bei einer Uberschreitung der Werte um 3 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin
zur grundsétzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von Maltinahmen auf
den betroffenen StraRenabschnitten. Die zusténdige Behorde darf bei erheblichen
Lérmbesintrachtigungen oberhalb der o.g. Werte von verkehrsrechtlichen Mafinah-
men absehen, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) gerechtfertigt
erscheint.
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Auch unterhalb der genannten Werte kénnen in L&rmaktionsplénen stralenverkehrs-
rechtliche Mallnahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit
sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und damit zugemutet wer-
den muss.

Als Ergebnis einer Abwégung sind auch Malnahmen mit einer geringeren Larmmin-
derung als 3 dB(A) zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung bei einer Bundesstrafte auf 30 km/h andere Belange wie die Verkehrs-
funktion (lberregionale Verkehrsbeziehung und Bindelungsfunktion der Stralle) ent-
gegen, so ist als Ergebnis einer Abwagung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 40 km/h trotz geringerer La&rmminderung maglich.

Bei straRenverkehrsrachtlichen MaRnahmen sind die RLS-80 mallgebend fiir die
Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsories. Bei
der La&rmminderungsplanung nach § 47a bis 47e BImSchG ist die Vorlaufige Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungslérm an Straften (VBUS) anzuwenden. Nach
VBUS ermittelte Pegelwerte an den Gebauden sind durch folgende Ab- und Zuschla-
ge mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen:

Die Nachtwerte sind identisch, solange sich keine Signalanlagen im Umfeld befinden.
Der Lpen-Wert nach VBUS ist mit den Abschlagen geman folgender Tabelle in den
Tagwert nach RLS-90 umzurechnen:

Lpen nach VBUS zu Tagwert nach RLS-90

StraBenkategorie Abschlag in dB(A)
Bundesautobahnen -3
Bundesstrafien -2
Landes-, Krels-, Gemeinde-

und Verbindungsstralen -1

Fiir Signalaniagen (ausgenommen bedarfsregeinde Signalaniagen an FuRgéngerfur-
ten) sind tags und nachts folgende Zuschlége anzusetzen:

Entfernung Zuschlag in dB(A)
bis 40 m +3
iber 40 m bis 70 m + 2

iber 70 m bis 100 m +1

iber 100 m : 0
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Schalltechnische Untersuchung - Messbericht ,Schallpegelmessung im Wohn-
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Schallpegelmessung im Wohngebiet ,Eselsberg” in Schwaigern

1 Aufgabenstellung

Aufgrund von Anwohnerbeschwerden {iber die Lirmimmissionen der B 293 im
Wohngebiet ,Eselsberg” in Schwaigern sollen Schallpegelmessungen durchge-
fuhrt und die ,tatsichliche” Lirmbelastung im Wohngebiet , Eselsberg” erfasst
und dokumentiert werden. Den Beschwerden geht die Errichtung einer Ldrm-
schutzwand entlang der siidlichen Seite der B 293 voraus, durch die sich, laut
den Anwohnern des nordlich gelegenen Wohngebiets ,Eselsberg”, der Ver-
kehrslarm verstarkt hat.

Anhand der Messergebnisse sollen die Beurteilungspegel an der Bebauung im
Wohngebiet ,Eselsberg” ermittelt werden. Hierzu werden drei Messpunkte
seitens der Stadt Schwaigern festgelegt®. Die Messpunkte wurden so gewihlt,
dass der Einfluss von Fremd- oder Hintergrundgerduschen maoglichst gering
ist. AuftragsgemaR sieht das Messprogramm die Erfassung von Pegelwerten
Uber mindestens 24 Stunden an einem Wochentag auflerhalb der Ferienzeit
vor (Dienstag, 20.05.2014 bis Donnerstag, 22.05.2014).

Um eine Gegeniiberstellung der Messwerte mit den Rechenwerten und den
einschlagigen Grenzwerten zu ermdglichen, wird ergdnzend eine Auswertung
nach dem in der DIN 45642% angegebenen Verfahren durchgefiihrt. Auf der
Grundlage dieses Verfahrens wird aus den Messergebnissen ein Beurteilungs-
pegel abgeleitet, der einen Vergleich mit den nach den RLS-90° berechneten
Werten sowie eine Gegeniberstellung mit den Grenz- und Orientierungswer-
ten ermdglicht. Dazu wurde wahrend der Messungen (ber eine Stunde der
Verkehr je Richtungsfahrbahn, getrennt nach Pkw und Lkw, erfasst und die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge erhoben.

Hinweis: Aus den nach DIN 45642 ausgewerteten Beurteilungspegeln Idsst sich
formal kein Anspruch auf Larmschutzmafinahmen ableiten. Das bedeutet, dass
die Ergebnisse von Schallpegelmessungen bei Verkehrslérm im Wesentlichen
einen nachrichtlichen Charakter aufweisen, unabhéngig davon welches Ver-
fahren fiir Messung und Auswertung herangezogen wird. Fiir den Verkehrs-
ldrm existiert kein mit einem Beurteilungsverfahren (Grenzwerte) verkniipftes

! Schreiben der Stadt Schwaigern, Schallpegelmessungen im Wohngebiet ,Eselsberg” in
Schwaigern entlang der B 293, AZ 651.20, vom 16. September 2013.

2 DIN 45642 — Messung von Verkehrsgerauschen, Juni 2004.

3 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung
StraBenbau, Ausgabe 1990.
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Schallpegelmessung im Wohngebiet ,Eselsberg” in Schwaigern

Messverfahren, wie es z.B. beim Gewerbelérm mit der TA Lérm® oder beim
Sportldrm mit der 18. BImSchV? vorhanden ist.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Schallpegelmessungen an 3 Messpunkten {iber rund 2 Tage zur Erfassung
der Schallimmissionen der B 293,
Darstellung der Messwerte (iber den gesamten Messzeitraum,

Verkehrszdhlung und  Geschwindigkeitserfassung Uber 1 Stunde
(20.05.2014: 16°° bis 17°° Uhr),

o Bildung der Beurteilungspegel durch die B 293 tags und nachts anhand der
detaillierten Erfassung der Verkehrskennwerte und der zugehdrigen
Messwerte nach dem Verfahren der DIN 456427,

o Vergleich der Messwerte mit Rechenwerten (mit / ohne Lirmschutzwand),

Hinweis: Die Rechenwerte ,mit” Ldrmschutzwand wurden aufgrund des
Fehlens einer fundierter Datengrundlage® nur iiberschlégig ermittelt.

o Darstellung aller Ergebnisse und Textfassung.

! Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm (TA Ldrm), Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503).

218. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenldrm-
schutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18. Juli 1991.

® DIN 45642 — Messung von Verkehrsgerauschen, Juni 2004.

*2.B. in Form von detaillierten Vermessungsdaten zur exakten Lage und Héhe der Wand.
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2 Unterlagen
2.1 Projektbezogene Unterlagen

o Larmkartierung Baden-Wiirttemberg 2012 gemaR Richtlinie 2002/49/EG;
Blatt 6820-SW Schwaigern; LUBW - Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen
und Naturschutz Baden-Wiirttemberg, Stand: 20.12.2012

o Meteorologie: www.wetteronline.de; Rickblick und Zugriff auf die Daten
parallel zur Messung.

o Ubersichtslageplidne, Luftbilder: Wohngebiet ,Eselsberg” in Schwaigern;
Kartendaten 2014, GeoBasis-DE/BKG(2009), Google; Zugriff am 13.06.2014

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

O Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV);
Ausfertigungsdatum: 12.06.1990

o Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen RLS-90, der Bundesminister fur
Verkehr, Abteilung StraRenbau, Ausgabe 1990

o DIN 45642 — Messung von Verkehrsgerduschen, Juni 2004

o DIN 45642 — Messung von Verkehrsgerduschen; Anderung Al, Entwurf,
Oktober 2013

o DIN 45641 - Mittelung von Schallpegeln, Juni 1990

o DIN 45651 Teil 1 — Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen,
Teil 1: Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

o DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002
o DIN 18005 Beiblatt 1 - Schallschutz im Stadtebau, Mai 1987
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Schallpegelmessung im Wohngebiet ,Eselsberg” in Schwaigern

3 Grundlagen

3.1 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Fest-
setzungen in den Bebauungspldnen. Im vorliegenden Fall ist fiir die umliegen-
de Bebauung von der Schutzbedirftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets
(WA) auszugehen.

3.2 Beurteilungsgrundlagen und geltende Grenzwerte

Wie eingangs erwahnt existiert fiir den Verkehrslarm kein standardisiertes
Mess-, Auswerte- und Beurteilungsverfahren. Die Ermittlung des Verkehrs-
larms erfolgt regelméaRig auf der Basis von Schallpegelberechnungen nach
dem Verfahren der RLS-90 (z.B. in Bauleitverfahren, beim Neubau und der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen, bei der Lirmsanierung etc.). Als
»Orientierungshilfe” zur Einschdtzung der Messergebnisse sind im folgenden
die einschldgigen Regelwerke, die bei der Beurteilung von StraBenverkehrs-
larm Anwendung finden, kurz zusammengefasst.

Die DIN 18005 (Schallschutz im Stidtebau) wird in der Regel fiir die Beurtei-
lung von Verkehrslarm bei der Entwicklung von Baugebieten zugrundegelegt.
Die DIN 18005 formuliert ,,Orientierungswerte”, die in Abwagung mit anderen
Belangen auch iberschritten werden kénnen. Der Orientierungswert betragt
fir allgemeine Wohngebiet tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A).

Die Verkehrslirmschutzverordnung (16. BimSchV)? gilt fir den Bau oder die
wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen (sowie Schienenwegen). Die
Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete nach der 16. BImSchV betragen tags
(6%-22% Uhr) 59 dB(A) und nachts (22% — 6% Uhr) 49 dB(A). Die 16. BImSchV
findet bei bestehenden StralRen keine Anwendung. Fiir die Beurteilung von
Immissionen bestehender Straen gibt es kein Regelwerk und entsprechend
keine Grenz-, Richt- oder Orientierungswerte.

An bestehende StraRen kann eine ,Larmsanierung” durchgefiihrt werden.
Gefordert werden hierfir aktive und passive SchallschutzmaBnahmen. Die
LirmsanierungsmaBnahmen sind freiwillige Leistungen. Voraussetzung ist die
Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm fir Bundes- und LandesstraRBen
des Landes Baden-Wiirttemberg. Der Grenzwert der Lirmsanierung liegt fur
Wohngebiete bei Beurteilungspegeln tags von 67 dB(A) und nachts von
57 dB(A).

! DIN 18005 - Schallschutz im Stéddtebau, Juli 2002.

% sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
ldrmschutzverordnung - 16. BImSchV); Ausfertigungsdatum: 12.06.1990.
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StraRenverkehrsrechtliche LirmschutzmaRnahmen nach der Lirmschutz-
Richtlinien-Stv' kommen unabhingig vom Gebietstyp ab 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts in Betracht. Auch in dieser Richtlinie wird ausdriicklich auf die
Verwendung der RLS-90 als Erhebungsmethode verwiesen.

In der Rechtsprechung des BVerwG zeichnet sich die Tendenz ab, die Schwelle
der Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen
greifen, bei einem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht anzusetzen®.

Um Gesundheitsgefahrdungen zu vermeiden und erhebliche Larmbeldstigun-
gen zu mindern und langfristig abzustellen, empfiehlt das UBA3 folgende Aus-
I6sekriterien flir die Larmaktionsplanung im Rahmen der EU-
Umgebungslirmrichtlinie. Die LUBW* liefert zudem Anhaltspunkte zur Einord-
nung der Pegelbereiche (siehe nachfolgende Tabelle).

Tabelle 1 - Bewertung von Pegelbereichen

HEINE + JUD

Pegelbereich in Bewertung Umwelthandlungsziel Handlungsempfehlung
dB(A) (nach LUBW) (nach UBA) (MvI)
>70 Logy ! sehr hohe Belas- i Vordringlicher Handlungs-
> 60 Lyight tung bedarf
"
65 - 70 Loen hohe Belastung - Handlungsbedarf
55 - 60 Lyight
<65 Loy Belastung / Be- | Vermeidung von
< 55 Lyight lastigung Gesundheitsgefahrdung
<60 Logy”? Minderung von erhebli- Erfordernis zur Aufstellung
) cher Beldstigung Loen >55 dB(A)
< 50 Lyight Lnight >50 dB(A)
<55 Lo ! ) Vermeidung von erhebli-
< 45 Lyight cher Beldstigung

"Loen ist ein 24 Stundenpegel und entspricht nicht dem ,deutschen” Tag (16 Stunden).

! Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Lirm
(Ladrmschutz-Richtlinien-Stv). Vkbl. 2007, Nr. 207. § 32/7332.9/1/781915. Bonn, 23.11.2007.

2 Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan, Bonn 2010, Rn. 451, S. 231, 232f.

% Umweltbu ndesamt, www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaerm-
richtlinie/laermaktionsplanung

* Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden Wirttemberg, Larmaktions-
planung, Januar 2008.
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Aus den einschlagigen Regelwerken lasst sich ableiten, dass Pegelwerte klei-
ner 55 / 45 dB(A) tags / nachts fiir Wohngebiete anzustreben sind und Pegel-
werte groRer 70 / 60 dB(A) tags / nachts vermieden werden sollten.
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4 Durchfiihrung der Schallpegelmessungen

Messgerdte
o Beiden Messungen wurden folgende Gerdte verwendet:
® Messpunkt ,Im Eselsberg 43“: Schallpegelmessgerat Fa. Norsonic-
Tippkemper GmbH Typ 140, geeicht (Seriennummer 1403303)

¢ Messpunkt ,Im Eselsberg 37“: Schallpegelmessgerdt Fa. Norsonic-
Tippkemper GmbH Typ 118, geeicht (Seriennummer 31519)

e Messpunkt ,Im Eselsberg 21”: Schallpegelmessgerdt Fa. Norsonic-
Tippkemper GmbH Typ 140, geeicht (Seriennummer 1405444)
o Verwendete Gerdteeinstellung und Konfiguration: Zeitbewertung fast, A-
Bewertung, Messungen mit Windschutz.

o Aufzeichnung der Gerdusche und des Pegel-Zeit-Verlaufs (1-Sekunden Mit-
telungspegel Laeq) mit dem internen Speicher des Norsonic-Messgerétes
und Ausgabe mit der zugehdrigen Auswertesoftware ,,Nor-Review” Version
4.0

o Vor und nach den Messungen wird das Messgerdt mit dem akustischen
Kalibrator Fa. Norsonic-Tippkemper GmbH Typ 1251 {iberpriift; das Gerat
erfillt DIN IEC 942 Klasse 1

Messpersonal

o Dipl.-Geogr. Axel Jud
o Dipl.-Ing. Tanja Jordan

Messzeitraum

Die Messungen erfolgten von Dienstag, den 20. Mai 2014 ab ca. 15% Uhr bis
ca. 12%° Uhr am Donnerstag, den 22. Mai 2014.

Witterungsbedingungen®

Wiéhrend den Messungen war es klar bis leicht bewdlkt, es trat kein Nieder-
schlag auf. Die Temperaturen lagen bei rund 13°C nachts und rund 28°C tags.
Es war nahezu windstill mit Windgeschwindigkeiten zwischen 1 und 2 m/s aus
stid-, stidostlicher Richtung. Die relative Luftfeuchte betrug im Mittel (tags
und nachts) rund 60 %.

! www.wetteronline.de; Riickblick und Zugriff auf die Daten parallel zur Messung.
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Messpunkte

Die Messungen wurden an folgenden Punkten, gemalR Vorgabe der Stadt
Schwaigern, durchgefiihrt’.
o Im Eselsberg 43

o Im Eselsberg 33; auf Anregung des Anwohners und in Abstimmung mit der
Stadtverwaltung Schwaigern? wurde stattdessen bei Nr. 37 gemessen.

o Im Eselsberg 21

Nachstehend ist eine Ubersichtskarte von Schwaigern mit der Kennzeichnung
des Wohngebiets , Eselsberg”, dem Eintrag der Messorte sowie des Punktes
zur Erfassung der Verkehrskenndaten dargestellt.

Ahhilduna 1 = (Ihersichtskarten Wohnaehiet _Fselshera” in Schwainern
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Reflexionseigenschaften

Die Messpunkte befinden sich im Freien in ausreichendem Abstand zu reflek-
tierenden Flachen. MalRgebend fiir die ermittelten Schalldruckpegel an den
Messpunkten ist der von einer Schallquelle ausgehende Direktschall.

Subjektiver Héreindruck

Der subjektive Horeindruck, d.h. die Intensitdt des wahrgenommenen Gerau-
sches durch den Verkehr auf der B 293, variiert (minimal) je Messort aufgrund
der rdumlichen N&he bzw. der Lage zur B 293. Fiir alle Messorte gilt, dass die
Schallabstrahlung der B 293 deutlich wahrnehmbar ist.

Anmerkungen zum Messverfahren und zur Auswertung

Widhrend der Messungen wurden die Gerdusche digital aufgezeichnet, die
Fremd- und Hintergrundgerdusche in Form von Einzelereignissen wurden
nachtraglich, soweit moglich, ,herausgeschnitten”. Zu Fremd- und Hinter-
grundgerduschen gehoren der Flugverkehr im Luftraum, Tiergerdusche wie
Vogelgezwitscher usw.. Es werden nur die StraBenverkehrsgerdusche der
B 293 im Umfeld der jeweiligen Immissionsorte in die Beurteilung mit einbe-
zogen.

Es wurde ein Korrekturwert von 0 dB zur Beriicksichtigung der meteorologi-
schen Situation angesetztl.

! Stellungnahme zur Anwendung der meteorologischen Korrektur C... gemal Nr. A. 1.4
TA Larm, Landesanstalt fiir Umweltschutz Baden-Wirttemberg, Referat 33, 15. Januar 1999;
3.2 Vereinfachtes Verfahren.
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5 Messergebnisse

Folgende Messwerte wurden an den Messpunkten iiber die gesamte Messzeit
ermittelt. Der Messpunkt ,,Im Eselsberg 43“ ist raumlich der B 293 am néachs-
ten gelegen. Fremdgerdusche sowie meteorologische Einfllisse sind an allen
Messpunkten vernachldssigbar. Die Gerdusche der B 293 dominieren die akus-
tische Situation. In den Anlagen 1 bis 3 sind die Pegelzeitverldufe wahrend der
gesamten Messzeit aufgefiihrt.

Tabelle 2 — Messwerte (1-Sekunden Mittelungspegel Laeq) vom 20. bis 22. Mai
2014 an den drei Messpunkten im Wohngebiet ,Im Eselsberg”

in Schwaigern
Laeq in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22 —6 Uhr)

Im Eselsberg 43

20. Mai (ab 15" Uhr) 67,9 63,1
21. Mai 68,0 62,7
22. Mai (bis 12°° Uhr) 68,1 -
Im Eselsberg 37

20. Mai (ab 15* Uhr) 67,3 63,1
21. Mai 68,3 62,6
22. Mai (bis 12* Uhr) 68,4 -
Im Eselsberg 21

20. Mai (ab 16 Uhr) 58,9 55,1
21. Mai 59,6 54,5
22. Mai (bis 12°° Uhr) 59,2 -

Nachstehend ist der Pegelschrieb iiber 24 Stunden (16% bis 16% Uhr) am
Messpunkt ,Im Eselsberg 43“ zur Veranschaulichung der Ereignisse (Vorbei-
fahrten) am Messort dargestellt. Daneben wurden fiir diese 24 Stunden die
einzelnen Stunden ausgewertet. Die 1-Sekunden Mittelungspegel einer jeden
Stunde sind in der Abbildung 3 aufgezeigt.

1384-t1 - 08.07.2014
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Abbildung 2 — Pegelschrieb 1-Sekunden Mittelungspegel La.; am Messort ,,Im
Eselsberg 43“ iiber 24 Stunden am 20./21. Mai 2014 mit Kenn-
zeichnung des Mittelungspegels iiber die jeweiligen Zeitrdume
tags /nachts (schwarze Linie)
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Fazit

Innerhalb des Messzeitraumes zeigten sich tagsiiber (6°° bis 22% Uhr) mittlere
Dauerschallpegel von knapp unter 70 dB(A). Zeitweise ergeben sich im Tages-
verlauf Pegelwerte von aufgerundet 70 dB(A) [69,4 dB(A)] (Vgl. Abbildung 3;
Messort ,Im Eselsberg 43“; Pegelverlauf Gber 24 Stunden).

Nachts (22%° bis 6°° Uhr) zeigten sich mittlere Dauerschallpegel von iiber
60 dB(A) [63,1 dB(A)]. Dabei liegen einzelne Stunden (1% bis 4% Uhr) unter
60 dB(A) [56,7 dB(A)], sowie einzelne Stunden lber 60 dB(A) [66,4 dB(A})] (Vgl.
Abb. 3).

Nachts sind die Immissionen der B 293 besonders auffillig, da im Grunde jede
Vorbeifahrt einzeln wahrnehmbar ist. Diese betrdgt bis zu 75 dB(A) (Vgl.
Abb. 2, rote Umrandung; Messort ,Im Eselsberg 43“) und liegt deutlich Gber
dem Mittelungspegel der Nacht. Durch die Mittelwertbildung wird diese , Auf-
falligkeit” jedoch nicht berlicksichtigt.

Legt man die Grenz-, Orientierungs- und Schwellenwerte als VergleichsmaB-
stab den Messwerten gegeniiber, so ldsst sich festhalten, dass sowohl die
Orientierungswerte der DIN 18005 als auch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und die Grenzwerte der Larmsanierung sowohl tags als auch
nachts lberschritten werden. Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) tags wird gerade eingehalten, der Nachtwert von 60 dB(A) hin-
gegen iberschritten.

1384-t1 - 08.07.2014
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Anmerkung zu den Ergebnissen

Auftragsgemdll wurden die Pegelwerte durch die B 293 iiber mindestens
24 Stunden an einem Wochentag auRerhalb der Ferienzeit an drei Messpunk-
ten erfasst. Die Verkehrsmenge und die gefahrenen Geschwindigkeiten wur-
den nicht Uber die gesamte Messzeit dokumentiert. Die vorangegangenen
Ergebnisse (Tabelle 1) geben somit den vorgefunden Zustand am Messtag
wieder. Eine Aussage dariiber, ob der Zeitraum ,reprasentativ” ist, kann nicht
getroffen werden, da keine entsprechenden Erhebungen durchgefiihrt wur-
den (Verkehrsbelastung, SV-Anteil, Geschwindigkeiten etc.).

Um eine Vergleichbarkeit der gemessenen Werte mit den Rechenwerten zu
ermoglichen und einem Grenzwertvergleich zuganglich zu machen, miissen
die Messwerte auf die normierten Randbedingungen der RLS-90 bezogen
werden. So gehen die RLS-90 beispielsweise von der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit bei den Berechnungen aus. Die Messwerte hingegen geben die
Situation bei den tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeiten wieder (diese
kdénnen iiber oder unter der zuldssigen Geschwindigkeit liegen). Die Ergebnis-
se der RLS-90 Berechnungen basieren auf dem sogenannten ,DTV* (durch-
schnittlicher taglicher Verkehr). Dieser Wert stellt einen statistischen Jahres-
mittelwert dar. Darin geht die Verkehrsbelastungen aus Werktagen, Sonn-
und Feiertagen, Ferien etc. ein. Die Messergebnisse hingegen beziehen sich
auf den zum Zeitpunkt der Messungen vorherrschenden Verkehr.

Die DIN 45642 bietet ein Verfahren an, Messwerte aus dem StraBenverkehr
auf die ,normierten” Randbedingungen der RLS-90 umzurechnen. Vorausset-
zung hierfiir ist die Erfassung der Verkehrsmenge und der zugehdrigen Ge-
schwindigkeiten Uber einen reprédsentativen Zeitraum. Die Verkehrserhebung
erfolgte am Dienstag, den 20. Mai 2014 in der Zeit von 16 bis 17*° Uhr. Die
Ergebnisse sind im nachsten Kapitel aufgefiihrt.
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6 Bildung der Beurteilungspegel nach dem Verfahren der DIN 45642

Die Immissionsmessungen erfolgten nach dem Verfahren der DIN 45642, Die
Messdauer je Messpunkt lag hierfir bei rund 60 Minuten. Bei den vorhande-
nen Verkehrsstarken reicht dieser Zeitabschnitt aus, um einen reprasentativen
Querschnitt zu erhalten und die Anforderungen der DIN 45642 hinsichtlich der
erforderlichen Fahrzeugzahlen zu erfiillen. In den einzelnen Zeitabschnitten
wurden die Fahrzeuge getrennt nach Pkw und Lkw (hier >3,5 t) gezdhlt, so
dass die Messwerte und das jeweilige Verkehrsaufkommen in Beziehung ge-
setzt werden kénnen.

Die Ergebnisse der Schallpegelmessungen wurden auf den DTV (durchschnitt-
licher taglicher Verkehr) mit den entsprechenden Lkw-Anteilen tags und
nachts sowie den Beurteilungszeiten Tag (6% bis 22%° Uhr) und Nacht (22% bis
6°° Uhr) nach dem in der DIN 45642 angegebenen Verfahren umgerechnet.

Die relevanten Formeln sind nachfolgend wiedergegeben.

DLiw,2 3
M 1+ R 1 0,02
" (1 + Ry —’*;;," '1) 1+ (0,02 vy pry)

Mit:

Lm1  Mittelungspegel wiahrend der Messzeit

Lm2  Mittelungspegel, der fiir die Kennzeichnungszeit malRgebend ist
M;  wiahrend der Messzeit vorhandene Verkehrsstarke

M,  die fiir die Kennzeichnungszeit maRRgebende Verkehrsstarke
Puw,1 der wahrend der Messzeit vorhandene Lkw-Anteil

Puw,2 der fiir die Kennzeichnungszeit mafRgebende Lkw-Anteil

! DIN 45642 — Messung von Verkehrsgeréuschen, Juni 2004

1384-t1 - 08.07.2014
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Schallpegelmessung im Wohngebiet ,Eselsberg” in Schwaigern

Und:
R; = 0,01(1041 - 1) fiir die Situation wahrend der Messung
R, = 0,01(1042 — 1) maRgebend fiir die Kennzeichnungszeit

A; = —0,46 + 1,25lg (:1 "’;: —lg [1 + 0 02%’/—": ] fir die Gerauschsituation

wahrend der Messung

A, = —0,46 + 1,251g (k“;‘: —lg [1 + O 02 kz::f: ] maRgebend fiir die Kenn-

zeichnungszeit

V1, pkw DZW. V1 1w wahrend der Messdauer mittlere Geschwindig-
keit fur Pkw und Lkw

V2,pkw DZW. V2 1w fir die Kennzeichnungszeit maRgebende Ge-
schwindigkeit
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6.1 Verkehrskenndaten

Um die Ergebnisse der Schallpegelmessungen auf den DTV (durchschnittlicher
taglicher Verkehr) der B 293 umrechnen zu kénnen, wurden die Lkw- und
Pkw-Anteile sowie die zugehdrigen mittleren Geschwindigkeiten tiber 1 Stun-
de zwischen 16>° und 17°° Uhr am 20.05.2014 erfasst. Diese sind nachstehend
graphisch dargestellt. Eine detaillierte Auflistung der Daten (5 Minuten Inter-
valle) finden sich in der Anlage.

Abbildung 4 - Zdhldaten und erhobene mittlere Geschwindigkeiten; beide
Fahrtrichtungen
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6.2 Beurteilungspegel durch die B 293

Folgende Messwerte wurden an den Messpunkten entlang der B 293 ermittelt
und die Beurteilungspegel durch Umrechnung auf die durchschnittlichen Ver-
kehrskennwerte gebildet. Die Umrechnung basiert auf folgenden Eingangsda-

ten.

o Geschwindigkeit (Pkw / Lkw): 100 / 80 km/h (Gebiude bzw. Messpunkte
»Im Eselsberg 37 und 43“); 70 / 70 km/h (Geb&ude ,Im Eselsberg 21“; Vgl.

auch Abb. 1).

o DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr)*: 10.436 Kfz/24h

o Lkw-Anteil (tags / nachts)': 6,5 % / 9,8 %.

Die gemessenen Werte wurden auf die durchschnittlichen Verkehrswerte um-
gerechnet und die Pegel tags und nachts fiir die einzelnen Messpunkte gebil-
det. Die ausfihrliche Auswertetabelle kann der Anlage 10 entnommen wer-

den,

Tabelle 3 — Pegelumrechnung der Messwerte mit detaillierter Erfassung von
Fahrzeugen und deren Geschwindigkeiten am 20.05.2014 in der

Zeit von 16% bis 17%° Uhr
Messpunkt durchschnittliche Messwert || Pegel auf DTV (Kfz/24h)
Geschwindigkeit umgerechnet
km/h dB(A) dB(A)
Pkw/Lkw tags Nachts

Im Eselsherg

Nr.43 68,7 67,4 60,3

88/76

Nr. 37 67,7 66,2 59,1
Nr. 21 70" /66" 59,7 57,2 50,5

K Wéhrend der Messung konnte ausschliefSlich im Bereich der erlaubten 100 km/h der Verkehr
bzw. die Geschwindigkeiten erfasst werden. Daher wird im Bereich der erlaubten 70 km/h den
Pkw 70 km/h zugrunde gelegt. Auf Grundlage eigener Erfahrung wird fiir die Lkw von einer
10 km/h geringeren Geschwindigkeit ausgegangen als im Bereich der ,erlaubten” 80 km/h.

! Larmkartierung Baden-Wiirttemberg 2012 gem3R Richtlinie 2002/49/EG; Blatt 6820-SW
Schwaigern; LUBW = Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wiirttemberg, Stand: 20.12.2012.
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Die abgeleiteten Mittelungs- bzw. Beurteilungspegel (Situation mit Larm-
schutzwand) kénnen mit den berechneten Werten nach den RLS-90" und den
Immissionsgrenz- bzw. Orientierungswerten direkt verglichen werden (siehe
Kapitel 6.4).

Legt man die Grenz-, Orientierungs- und Schwellenwerte als VergleichsmaR-
stab den Messwerten gegeniiber, so ldsst sich festhalten, dass die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV werden weitestgehend liberschritten, mit Ausnahme im Tag-
zeitraum am Messpunkt ,Im Eselsberg 21“. Die Grenzwerte der Larmsanie-
rung werden an den Messpunkten ,Im Eselsberg 43 und 37“ tags und nachts
Uberschritten, ,Im Eselsberg 21“ eingehalten. Der Schwellenwerte der
Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags wird nicht erreicht, der Nachtwert
von 60 dB{A) hingegen wird am Messpunkt ,,Im Eselsberg 43“ {iberschritten,
an den {ibrigen Messpunkten eingehalten.

In den Anlagen A4 bis A6 werden die Fahrzeugzahlen sowie die durchschnitt-
lich gefahrene Geschwindigkeit im Messzeitraum (1 Stunde) abgebildet, die
wahrend der Messungen ermittelt wurden. In den Anlagen A7 bis A9 befindet
sich die Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die einzelnen Messpunkte im
Messzeitraum.

! Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung
StraBenbau, Ausgabe 1990
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6.3 Vergleich der umgerechneten Werte nach DIN 45642 und der Mess-
werte aus der Langzeitmessung

In der nachstehenden Tabelle sind die Messwerte der Langzeitmessung
(24 Stunden) den umgerechneten Werten nach dem Verfahren der DIN 45642
gegeniibergestellt.

Tabelle 4 — Vergleich Pegelwerte aus der 24-Stunden Messung und den umge-
rechneten Pegelwerten anhand dem Verfahren der DIN 45642;
Messungen mit Ldrmschutzwand

Messpunkt Messwerte Umgerechnete Pegel aus der Mes-
21./22. Mai 2014 (24h™) sung anhand DIN 45642 (24h")
dB(A) dB(A)
tags / nachts tags / nachts

Im Eselsberg

Nr. 43 68,0/62,7 67,4/ 60,3

Nr. 37 68,3/62,6 66,2 /59,1

Nr. 21 59,6 /54,5 57,2/50,5

"Basierend auf einen statistischen Jahresmittelwert. In den DTV geht die Verkehrsbelastungen aus
Werktagen, Sonn- und Feiertagen, Ferien etc. ein.

" Die Messergebnisse hingegen beziehen sich auf die zum Zeitpunkt der Messungen vorherrschenden
Verkehr (werktags).

Der Pegelwertvergleich von Messung (24 Stunden) zur ,Umrechnung” auf die
Mittelungspegel nach RLS-90 zeigt eine Differenz von * 0,6 dB(A) bis maximal
+ 4,3 dB(A).

Dabei liegen die Werte der Umrechnung unter den Werten der 24-Stunden-
Messung. Dies begriindet sich in den ,verschiedenen zugrundeliegenden
DTV’s” (Messung: DTV werktags; Umrechnung: DTV Jahresmittel).
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6.4 Vergleich der umgerechneten Werte nach DIN 45642 und der berech-
neten Werte nach den RLS-90

Es wurden Berechnungen (digitales dreidimensionales Rechenmodell’) zur
Ermittlung der Schallimmissionen durch die B 293 anhand den RLS-90 durch-
gefiihrt. Grundlage waren folgenden Eingangsdaten (dieselben Eingangsdaten
wie bei der Umrechnung der Messwerte nach dem Verfahren der DIN 45642).

o Geschwindigkeit (Pkw / Lkw): 100 / 80 km/h bis Ortseingang (Geb&ude
bzw. Messpunkte ,Im Eselsberg 37 und 43“); dann 70 km/h (Geb&ude ,,Im
Eselsberg 21°).

o DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr)?: 10.436 Kfz/24h
o Lkw-Anteil (tags / nachts): 6,5 % / 9,8 %.
o Neuer Fahrbahnbelag (Herbst 2013): Dsyo -2 dB(A)>.

! Die Berechnungen wurden anhand der georeferenzierte Grundlagen- und Ergebnisdaten aus
der Larmkartierung 2012 fiir die Lirmaktionsplanung durchgefiihrt. Die Daten wurden seitens
der LUBW - Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg zur
Verfligung gestellt, Email vom 10.04.2014.

2 Lirmkartierung Baden-Wiirttemberg 2012 gem3R Richtlinie 2002/49/EG; Blatt 6820-SW
Schwaigern; LUBW - Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wiirttemberg, Stand: 20.12.2012.

% Standardisiert wird bei StraRenerneuerungen Asphaltbeton 0/8 oder 0/11 vorgesehen und
geht mit einer Schallminderung von mindestens -2 dB(A) einher. Siehe hierzu auch: BMV-
Schreiben v. 3.9.1992 - StB 11/14.86.22 — 01/92 Va 92 : Anordnung von larmmindernden
StraRendecke mit Ds;,, von mindestens -2 dB(A).
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Tabelle 5 — Vergleich der Pegelwerte aus Rechnung und Umrechnung anhand
des Verfahrens der DIN 45642

Messpunkt Rechnung Rechnung Rechnung Umgerechnete
nach RLS-90 nach RLS-90 nach RLS-90 Pegel aus der
(ohne Wand) (mit Wand?, (mit Wand®, re- || Messung (Situa-
tion mit Wand)
absorbierend) flektierend)
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
tags / nachts tags / nachts tags / nachts tags / nachts
Im Eselsberg
Nr. 43 64,3/57,4 64,7 /57,8 66,2 /59,2 67,4 /60,3
Nr. 37 64,6 /57,6 65,0/58,1 66,3 /59,4 66,2 /59,1
Nr. 21 62,0/55,1 62,2 /55,3 62,9/ 56,1 57,2 /50,5

Die umgerechneten Pegel aus der Messung stellen die akustische Situation
mit Lirmschutzwand und neuem Fahrbahnbelag dar.

Der Vergleich der berechneten Werte nach den RLS-90 ohne und mit Wand®
zeigt, dass es durch eine Wand zu einer rechnerischen Pegelerhéhung im
Wohngebiet Eselsberg kommt. Bei absorbierender Wandausfiihrung liegt die
rechnerische Pegelerhéhung bei maximal rund 0,4 dB(A), bei reflektierender
Wandausfiihrung bei maximal rund 1,9 dB(A).

Die nach der DIN 45642 ausgewerteten Messergebnisse und damit zu den
Rechenergebnissen vergleichbaren Pegelwerten der tatsichlichen Situation
(mit Wand) weisen gegeniiber den Rechenergebnissen héhere Werte auf’. Die
Differenzen liegen bei absorbierender Wand zwischen 1,1dB(A) und
5,0 dB{A). Bei reflektierender Wand liegen die Differenzen zwischen 0,3 dB(A)
und 5,6 dB(A).

! Die Lage und die Héhe der Wand wurden abgeschitzt. Es liegt keine fundierte Datengrund-
lage, z.B. in Form von Vermessungsdaten, sowie Informationen zur Ausfuhrung (reflektierend
oder absorbierend) der Lirmschutzwand stdlich des Wohngebiets Eselsberg vor.

2 Die Berechnungen wurden unter Beriicksichtigung einer Pegelminderung Dg,, von -2 dB(A)
durch den neuen Fahrbahnbelag durchgefiihrt. Lage D, bei 0 dB(A), also ohne Pegelminde-
rung, so wiirden sich um rund 2 dB(A) héhere Pegelwerte durch die Rechnung ergeben und
die hier ausgewiesenen Differenzen wiren geringer.
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Anhand der Messungen (24-Stunden-Messung; Umrechnung nach DIN 45642)
vom 20. bis 22. Mai 2014 wurden an zwei Messpunkten {(,,Im Eselsberg 43 und
37“) hohere Pegelwerte als durch die Berechnungen festgestellt. Am Mess-
punkt ,Im Eselsberg 21“ wurden niedrigere Pegelwerte gemessen als durch
die Berechnungen ermittelt.

Insgesamt liegen die an der B 293 ermittelten Messwerte und die Rechenwer-
te nach den RLS-90 relativ eng beieinander (v.a. an den Messpunkten ,Im
Eselsberg 37“ und ,Im Eselsberg 43“). Die ,gréRere” Abweichung am Mess-
punkt ,Im Eselsberg 21 begrindet sich vermutlich in geringeren Geschwin-
digkeiten (< 70 km/h) der Fahrzeuge als bei der Umrechnung zugrunde gelegt
wurden® (Vgl. Tabelle 3).

Anmerkung:

Im Rahmen einer Untersuchung aus dem Jahr 2013° hat die LUBW Mess- und
Rechenergebnisse an vielbefahrenen Strafien verglichen. Die iiber ein Jahr ge-
mittelten Messwerte waren tags 1,0 dB(A) bis 3,8 dB(A) und nachts 1,2 dB(A)
bis 5,2 dB(A) héher als die am selben Ort berechneten Werte.

! Wihrend der Messung konnte ausschlieflich im Bereich der erlaubten 100 km/h der Ver-
kehr bzw. die Geschwindigkeiten erfasst werden.

2 Messung von StraBenverkehrsldrm 2013 - Zusammenfassende Darstellung der Messergeb-
nisse fir die stationdren Verkehrslairmmessstationen Karlsruhe Reinhold-Frank-Strafe und
Reutlingen Lederstrafe-Ost, LUBW Landesanstalt fir Umwelt Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg, Karlsruhe, April 2014.
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Schalltechnische Untersuchung - Messbericht
Schallpegelmessung im Wohngebiet ,Eselsberg” in Schwaigern

7 Anhang

Pegelschriebe Messpunkt , Im Eselsberg 43“ Anlage Al
Pegelschriebe Messpunkt ,Im Eselsberg 37“ Anlage A2
Pegelschriebe Messpunkt , Im Eselsberg 21“ Anlage A3
Verkehrskennwerte Erfassung vom 20.05.2014 Anlage A4 bis A6
Protokoll Schallpegelmessung Anlage A7 bis A9

Auswertung der Messung (DIN 45642) - Zusammenstellung Anlage A10

Verkehrskennwerte Lirmkartierung Baden-Wiirttemberg  Anlage A11
2012 gemiR Richtlinie 2002/49/EG; Blatt 6820-SW

Schwaigern; LUBW — Landesanstalt fir Umwelt,

Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg,

Stand: 20.12.2012

Legende
— Pegel Laeq Uber 1 Sekunde gemittelt
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Anlage E

Emissionsberechnung und Verkehrskennwerte Stralle

1432-t4 — April 2017



schiene
LmERS(6-18)
LmERS(18-22)
LmERS(22-6)
DB

DFb

DRa

DRz

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB
dB

Name der Schienenwegs

Emissionspegel der Schienenstrecke im Zeitbereich
Emissionspegel der Schienenstrecke im Zeitbereich
Emissionspegel der Schienenstrecke im Zeitbereich
Correction for crossings

Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnen
Pegeldifferenz durch Gleisbdgen mit engen Radien
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Heine + Jud Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 7.2




SCHdo12
SCHdo13
SCHdo14
SCHd468
SCHd469
SCHd470
SCHd471
SCHd472
SCHd473
SCHd474
SCHd475
SCHd476
SCHa477
SCHd478
SCHd479
SCHd480
SCHd481
SCHad482
SCHa483
SCHa484
SCHd485
SCHd486
SCHd4861
SCHd4862
SCHd4863

54,07
54,07
57,08
57,08
57,08
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
54,07
57,20
57,20
57,20

52,49
52,49
55,50
55,50
55,50
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
52,49
55,90
55,90
55,90

46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
49,84 00 20| 00 00
49,84 00 20| 00 00
49,84 00 20| 00 00
46,83 00| 20| 00| 00
46,83 00| 20| 00| 00
46,83 00/ 20| 00| 00
46,83 50| 20| 00| 00
46,83 50/ 20| 00| 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 50 20| 00 00
46,83 50 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
46,83 00 20| 00 00
50,14 00 20| 00 00
50,14 00 50| 00 00
50,14 00 20 00 00

Heine + Jud Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 7.2
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